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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie a projekty.
Tento materiél je hodnotenim Ministerstva financii Slovenskej republiky k zverejnenej Studii uskutoCnitefnosti. Hodnotenie
pripravili pod vedenim Martina Halu$a a Martina Kmetka, Rastislav Farka$ a Matu$ Rako.

Ekonomické hodnotenie Ministerstva financii Slovenskej republiky mé& odporucaci charakter a negarantuje prostriedky
z rozpoCtu verejnej spravy. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.




Zhrnutie

Opis projektu podla studie uskutocnitelnosti

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) pripravili $tidiu uskutoénitenosti na vystavbu novej trate Bratislava-
Vajnory — Pezinok za 416,6 az 461,5 mil. eur s DPH. Nova trat' m4 sluzit vylu€ne pre regionélnu kofajovu dopravu
obsluhujicu obce medzi Vajnorami a Pezinkom. Cielom projektu je podporit presun cestujucich z cestnej dopravy
do kolajovej. Realizacia si v3ak vyZaduje najprv zvySenie kapacity zelezniCnych trati a stanic v Bratislave, uvedenie
trate do prevadzky sa tak predpoklada najskor az v roku 2045. Zdroj financovania projektu zatial' nie je znamy.
Sucastou Studie je aj vystavba novej trate Bratislava-Lama¢ — Lozorno, ktoré sa vSak vyhodnocuje samostatne.

Zamer preverit potencial zavedenia regionalnej kol'ajovej dopravy v oblasti medzi Vajnormi a Pezinkom
vychadza z rastiiceho poctu obyvatefov. V oblasti medzi Vajnormi a Pezinkom sa predpoklada vyrazna zastavba.
V roku 2023 preto podpisalo Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Bratislavsky samospravny kraj a Zeleznice
Slovenskej republiky memorandum o spolupraci na priprave tohto projektu. Preverenie potencialu vystavby novej
Zelezniénej trate Bratislava-Vajnory — Pezinok je odpori¢ané aj v Prioritach vo vystavbe Zelezniénej infrastruktury.

Detailne sa posudzovali 3 alternativy lisiace sa trasovanim a technickym riesenim. Zelezniéna alternativa 1
bola vyliGend z dévodu trasovania cez zastavené (zemie. Zelezniéné alternativy 2 (za 416,6 mil. eur) a3
(za 441,7 mil. eur) su jednokolajné s najvysSou tratovou rychlostou 80 km/h liSiace sa v obsluhe obce Viniéné.
Alternativa 4 (za 461,5 mil. eur) je nova dvojkolajna elektriCkova trat.

Studia odporiéa nateraz len zachovat (izemnu rezervu v trasovani perspektivnejsej alternativy 2 bez obsluhy
obce Viniéné. Studia predpoklada nahradu autobusovej dopravy za kofajovu. Napriek tomu by nova trat nedokézala
prilakat dostatodny pocet cestujlicich, aby prinosy vykompenzovali naklady jej vystavby a prevadzky. Stidia preto
odporuca o pokracovani projektu rozhodnut v zavislosti od budiceho rozvoja rieSenej oblasti.

Hodnotenie MF SR

Celkovy pocet cestujucich nedosiahne podfa studie uroven, kedy by bola nova trat’ dostatoéne vyuzita.
Vyhladovy poCet obyvatelov v oblasti medzi Vajnormi a Pezinkom je optimistickej$i nez progndza Slovenskej
akadémie vied. VacSina cestujucich sa vSak do kofajovej dopravy presunie najma zo zruSenych paralelnych
autobusov. Ich zruSenim sa ale z&roven zhorsi aj obsluznost dotknutych obci. Projektu by v buducnosti mohol
pomdct dynamickejsi rozvoj Uzemia, vy$Sia intenzita aut na cestach a prisnejSia parkovacia politika v Bratislave.

Cez rovnaké uzemie by potencialne mohla viest’ aj nova zelezni€na trat’ pre dialkovu dopravu, ktora by mala
vys$$iu prioritu. Stidia preverovala vystavbu trate len pre regionalnu dopravu. Plan udrZatelnej mobility
Bratislavského samospravneho kraja vSak odporuca najprv preverit vystavbu novej Zelezniénej trate pre dialkovi
dopravu z Bratislavy po Chorvatsky Grob s néslednym rozvetvenim do Trnavy a Galanty. Ta by pomohla kapacitne
odbremenit' silne vytazené trate Bratislava — Trnava a Bratislava — Galanta. AZ po rozhodnuti o vystavbe tejto trate
je relevantné zvazovat zavedenie regionalnej zelezniCnej dopravy v rieSenej oblasti.

V preferovanej zelezniénej alternative 2 je priestor na znizenie investiénych nékladov o 21,7 mil. eur (5 %).
Odhad investiénych nakladov projektu je adekvatny a vychadza z relevantného cennika. Upravou technického
rieSenia, najma prehodnotenim poCtu cestnych nadjazdov a podjazdov, by vSak bolo mozné investiéné naklady
v Zelezni¢nych alternativach 2 a 3 znizit.

Odporucania

Preverit potencial vystavby novej zelezni¢nej trate pre dialkovl dopravu v oblasti navrhovanej novej regionalnej trate
po Chorvatsky Grob s naslednym rozvetvenim do Trnavy a Galanty.

V stlade so zavermi $tudie ZSR zachovat (izemn( rezervu v trasovani alternativy 2 bez obsluhy obce Viniéné
a projekt opatovne posudit v zavislosti od buduceho rozvoja riedenej oblasti a v kontexte mozného zameru vystavby
novej Zzelezniénej trate pre dialkovl dopravu.




Popis projektu

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) pripravili $tidiu uskutocnitefnosti na vystavbu novej trate Bratislava-Vajnory
- Pezinok za 416,6 az 461,5 mil. eur s DPH'. Nova trat mé sluzit vyluéne pre regionalnu kolajovl dopravu obsluhujucu obce
medzi Vajnorami a Pezinkom (obrazok 1). Z hladiska investicného procesu je projekt v sucasnosti v poCiatoénych fazach
pripravy projektovej dokumentacie. Jeho realiz&cia si najprv vyZaduje zvySenie kapacity ZelezniCnych trati a stanic
v Bratislave. Studia preto predpoklada uvedenie trate do prevadzky najskor az v roku 2045. Zdroj financovania projektu zatial
nie je znamy. Sucastou Studie je aj vystavba novej trate Bratislava-Lamac — Lozorno, ktora sa vSak vyhodnocuje samostatne.

Obrazok 1: Mapa alternativ trasovania novej trate Bratislava-Vajnory — Pezinok
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Zdroj: vlastné spracovanie UHP podfa $tidie uskutoénitelnosti projektu

* Na prepocet Studiou odhadnutych investi¢nych nakladov z cenovej Urovni roku 2024 do cenovej Urovne 3. Stvrtroku 2025 bol pouzity Index cien stavebnych prac
s Klasifikaciou stavby 212 Zeleznice a drahy a zvy3ena sadzba DPH z 20 % na 23 %. Investicné naklady st uvedené bez rezervy a rizikovej prirazky.



https://datacube.statistics.sk/#!/view/sk/vbd_sk_win/sp1012qs/v_sp1012qs_00_00_00_sk

Ciele projektu

Ciefom projektu je podporit’ presun cestujlcich z cestnej dopravy do kolajovej. Vystavba novej trate Bratislava-Vajnory
- Pezinok ma umoznit obyvatelom prilahlych obci vyuzivat ekologickejSiu formu dopravy a zaroven znizit zatazenie cestnych
komunikacii v rieSenej oblasti. VytyCeny ciel je preto opodstatneny. V Studii vSak chybaju meratelné ukazovatele
s definovanou ciefovou hodnotou, ktora sa ma dosiahnut (napr. znizenie po¢tu aut na jednotlivych cestnych komunikaciach
v rieSenej oblasti). Nebude tak mozné transparentne vyhodnocovat pinenie cielov.

Identifikacia potreby

Studia nadvizuje na zamer preverit potencial zavedenia regionalnej kofajovej dopravy v oblasti medzi Vajnormi
a Pezinkom vzhlfadom na rasttci pocet obyvatelov. V multikriteridlnej analyze $tudie modernizacie uzla Bratislava z roku
2019 vy$la alternativa s novou Zelezniénou tratou Bratislava-Vajnory — Pezinok ako jedna z najmenej perspektivnych. Podla
aktuélnej Studie ale vtedy nebol dostatoéne zohfadneny aj kontext pokradujlcej zastavby v danej oblasti. V poslednych rokoch
dosSlo totiz k vyraznému nérastu poCtu obyvatelov v obciach v okoli Bratislavy a v oblasti medzi Vajnormi a Pezinkom sa
predpoklada dalsi rozvoj Uzemia. V pokroCilej projektovej priprave je napr. projekt Park City Triblavina, ktory by mal v Uzemi
obce Chorvatsky Grob vybudovat novi obytnu Stvrt’ vyhladovo az pre 50-tisic obyvatelov. V roku 2023 preto podpisalo
Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky, Bratislavsky samospravny kraj a Zeleznice Slovenskej republiky memorandum
0 spolupraci na priprave tohto projektu.

Pred pokra¢ovanim v priprave projektu je vhodné najprv preverit' vystavbu novej trate v rieSenej oblasti pre dialkov
dopravu. Preverenie potencialu vystavby novej zelezni¢nej trate Bratislava-Vajnory — Pezinok je odporuc¢ané v Prioritach
vo vystavbe Zelezninej infraStruktury. Za vyhfadovo perspektivnu (okolo roku 2050) ju povaZuje aj Plan udrZatelnej mobility
Bratislavského samospravneho kraja (PUM BSK), avSak iba za predpokladu nemoznosti postavat novu zelezniénu trat pre
dialkovu dopravu prave v priestore navrhovanej novej regionalnej trate z Bratislavy po Chorvatsky Grob s naslednym
rozvetvenim do Trnavy a Galanty.

Analyza alternativ

Stidia detailne posudzovala 3 alternativy lisiace sa trasovanim (obrazok 1) a technickym riesenim. Jednotlivé
alternativy projektu sa liSia v type trate (Zelezni¢na alebo elektriCkova), v najvy3sej tratovej rychlosti, v pocte kolaji a intervale
spojov, v obsluhe obce Vinitné a v spésobe napojenia do stanice Pezinok (tabulka 1). Do uzSieho vyberu na posudzovanie
analyzy nakladov a prinosov (CBA) nebola vybrana altemativa 1 z dévodu problematickej priechodnosti cez miestnu &ast Sr.
Stadia odportida zachovat v (izemnych planoch rezervu v trasovani alternativy 2 a o pokradovani v projekte rozhodnut
v zavislosti od buduceho rozvoja rieSenej oblasti.

Tabulka 1: Technické rieSenie podla jednotlivych alternativ projektu

Alternativa 1 2 3 4

Typ trate Zelezniéna Zelezniéna Zelezniéna Elektritkova
Tratova rychlost 100 km/h 80 km/h 80 km/h do 80 km/h*

Pocet kolaji 1 1 1 2

Interval spojov (Spicka/sedlo) 30/60 min 30/60 min 30/60 min 15/30 min
Obsluha obce Viniéné Nie Nie Ano Ano

Napojenie do stanice Pezinok Svatojurské zhlavie  Hlavové napojenie™* Senkvické zhlavie Hlavové napojenie*™*
Investiéné néklady (mil. eur s DPH) nevycislené 416,6 441,7 461,5

* S tratovou rychlostou 80 km/h za uvazuje len mimo zéstavby. Zdroj: Studia uskutocnitelnosti projektu, spracovanie UHP

** Hlavové napojenie znamena samostatnu ¢ast stanice bez napojenia na trat Bratislava-Raca — Tmava.

Analyza dopytu

Vyhladovy pocet obyvatelov v oblasti medzi Vajnormi a Pezinkom je optimisticky, vzhladom na developerskeé plany
sa vSak moze za urcitych okolnosti naplnit. Napriek tomu budi v kolajovej doprave cestovat’ najma cestujuci
zo zru$enych paralelnych autobusov a vaésina len po Chorvatsky Grob. ZruSenim autobusov sa zaroven zhorsi aj
obsluznost’ dotknutych obci.



https://www.zsr.sk/modernizacia-trati/studie-realizovatelnosti/uzol-bratislava.html
http://www.parkcity.sk/
https://bratislavskykraj.sk/na-uzemi-bratislavskeho-kraja-by-mali-vzniknut-dve-nove-zeleznicne-trate/
https://www.mindop.sk/priority/zeleznicne-priority
https://www.mindop.sk/priority/zeleznicne-priority
https://bratislavskykraj.sk/regionalny-rozvoj/projekty/zrealizovane/pum-bsk/
https://bratislavskykraj.sk/regionalny-rozvoj/projekty/zrealizovane/pum-bsk/

Predpokladany narast obyvatel'stva v oblasti medzi Vajnormi a Pezinkom je optimistickejSi nez prognéza Slovenskej
akadémie vied (SAV) az 0 90 %. Studia predpoklada vyraznej$i narast obyvatelstva nez prognéza SAV (tabulka 2). T4 vak
vychadza zo v8eobecnejSich trendov migracie obyvatel'stva a Uplne nezohladriuje aktualne developerské plany v konkrétnych
obciach, napr. projekt Park City Triblavina v uzemi obce Chorvatsky Grob vyhladovo az pre 50-tisic obyvatelov. Na druhej
strane je zatial v8ak povolené len prva etapa projektu Park City Triblavina pre 7- az 8-tisic novych obyvatefov. Okrem toho sa
v Bratislave pripravuju podobné zamery vybudovania celych novych obytnych Stvrti pre desattisice novych obyvatelov, ¢o
moze spomalit zastavbu v rieSenej oblasti. Rozsah dalSieho rozvoja uzemia medzi Vajnormi a Pezinkom je tak v su¢asnosti
znacne neisty.

Tabulka 2: Porovnanie odhadovaného poctu obyvatel'ov pre rok 2040 v studii a podla prognézy SAV

Mesto/Obec Stav k roku 2024 Stadia k roku 2040 Progndza SAV k roku 2040 Rozdiel
Vajnory 6 041 8 682 6 445 +35 %
Chorvatsky Grob 7885 24151 10 502 +130 %
Slovensky Grob 6133 10 688 6582 +62 %
Viniéné 2 800 3376 3005 +12 %
Pezinok 24 375 53 304 26 161 +104 %
Spolu 47 234 100 201 52 695 +90 %

Zdroj- Statisticky urad Slovenskej republiky, Prognosticky tstav SAV, $tidia uskutocnitelnosti projektu, prepocet UHP

Do kolajovej dopravy sa presund najma cestujuci zo zruSenych autobusov, ¢im sa zaroven zhorsi obsluznost
dotknutych obci. Va&Sinu cestujucich novou kolajovou dopravou tvoria presuny z autobusovej dopravy, avsak len vdaka
zrueniu paralelnych autobusovych spojov. Aj 0 62 % vaési poCet cestujucich v elektrickovej alternative 4 oproti Zelezniénym
alternativam 2 a 3 je tieZ z velkej Casti spdsobeny len zrusenim vacsieho poétu autobusov. Autobusova doprava v§ak dokaze
lepSie obsluzit oblast medzi Vajnormi a Pezinkom neZ kolajova. V pripade elektriCkovej alternativy 4 sa totiz 8 autobusov
za hodinu v Case Spicky nahradi len 4 elektriCkami a v pripade Zelezninych alternativ 2 a 3 zas budu zastavky umiestnené
mimo alebo len na okraji obci (obrézok 1).

Vacsina cestujucich v kolajovej doprave bude cestovat' len po Chorvatsky Grob, pri¢om obsluznost’ obce Viniéné
ma na atraktivitu Zelezniénej dopravy negativny vplyv. Predpokladany pocet cestujucich so vzdialenostou od Bratislavy
postupne klesa (graf 1), viac ako polovica z nich nebude cestovat dalej ako po Chorvatsky Grob. Obsluha obce Viniéné
Zelezniénou dopravou v alternative 3 dokonca prildka menej cestujdcich v porovnani s tym, kolkych odradi dih$i cestovny ¢as
oproti alternative 2 smerom od Pezinka.

Graf 1: Predpokladany pocet cestujlicich kofajovou dopravou po jednotlivych zastavkach
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Zdroj: $tidia uskutoGnitelnosti projektu, spracovanie UHP



https://www.prog.sav.sk/portfolio-item/kraje-a-okresy-v-demografickej-perspektive-populacna-prognoza-do-roku-2040/
https://www.chorvatskygrob.sk/caste-otazky/67/1/lokalita-park-city-living
https://www.yimba.sk/clanky/v-bratislave-vznikne-nove-velkomesto-najvacsie-developerske-projekty-metropolu-dramaticky-nafuknu
https://datacube.statistics.sk/#!/view/sk/vbd_dem/om7101rr/v_om7101rr_00_00_00_sk
https://www.prog.sav.sk/portfolio-item/kraje-a-okresy-v-demografickej-perspektive-populacna-prognoza-do-roku-2040/

Ekonomické hodnotenie

Pridanou hodnotou projektu je najméa potencialna ¢asova Uspora vd'aka presunu cestujucich z cestnej dopravy
do kolajovej. Investiéné naklady vSak vo vsetkych alternativach vyrazne prevysuju potencialne prinosy a ani
po oprave metodickych nedostatkov (priloha 1) nie je projekt spolocensky navratny (tabulka 3). V zavislosti
od buduceho rozvoja Uizemia a parkovacej politiky mesta Bratislava by vSak mohli byt’ prinosy projektu v buducnosti
vyssie, nez predpokladala studia a Gpravou technického rieSenia je mozné znizit' investi¢né naklady o 21,7 mil. eur
(5 %). VrieSenej oblasti je potrebné najprv preverit vystavbu novej zelezni¢nej trate pre dialkovi dopravu
z Bratislavy po Chorvatsky Grob s naslednym rozvetvenim do Trnavy a Galanty.

Tabulka 3: Ekonomicka analyza projektu (diskontované v mil. eur)

Alternativa 2 Alternativa 3 Alternativa 4
Pred Po Pred Po Pred Po

opravou oprave opravou oprave opravou oprave

Ekonomické naklady 356,9 2954 401,6 317,6 384,6 361,3
Investicné naklady 343,1 267,8 383,8 285,2 313,2 3132
BeZné prevadzkové naklady 13,7 27,5 17,8 32,4 71,4 481
Ekonomické prinosy 36,8 39,3 -11,4 -2,2 41,0 34
Uspora Casu cestujucich 70,2 70,2 39,4 394 0,0 0,0
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel -50,7 -42,3 -61,8 -50,4 12,8 -22,9
Uspora néakladov na nehodovost 2,1 2,1 1,9 1,9 1,6 1,6
Uspora na znecisteni Zivotného prostredia 15,1 9,3 9,0 6,8 26,6 24,7
Zostatkova hodnota 27,4 21,9 30,7 23,5 27,5 27,5
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 0,18 0,21 0,05 0,07 0,18 0,09

Zdroj: $tidia uskutoGnitelnosti projektu, prepocet UHP

V rieSenej oblasti je potrebné najprv preverit vystavbu novej zelezniénej trate pre dialkovi dopravu. Zelezniéné trate
Bratislava — Trnava a Bratislava — Galanta su v si¢asnosti pretazené. Jednou z moznosti, ako zvysit ich kapacitu, je prave
vystavba novej Zeleznicnej trate pre dialkovu dopravu préve v priestore navrhovanej novej regionélnej trate z Bratislavy
po Chorvatsky Grob s naslednym rozvetvenim do Trnavy a Galanty. Tato trat bola v PUM BSK identifikovana ako
perspektivnejSia nez vystavba novej regionalnej trate Bratislava-Vajnory — Pezinok v pripade, ak by na vySSie uvedenych
tratiach nebolo mozné realizovat iné opatrenia na zvySenie kapacity. Ak by sa zrealizovala vystavba novej Zelezniénej trate
pre dialkovu dopravu, regionélnu dopravu by v pripade volnej kapacity na trati bolo mozné zaviest dobudovanim zastavok
po Chorvatsky Grob. Tym by sa obslUZila va¢Sina z predpokladaného poctu cestujucich (graf 1).

Prinosy projektu

Konkurovat' cestnej doprave dokaze len Zelezniéna doprava, nova elektrickova trat' neponika ziadnu pridand
hodnotu. Najva&sim prinosom vystavby novej Zelezni€nej trate (alternativy 2 a 3) je Uspora Casu prevedenych cestujicich
z cestnej dopravy (najmé z autobusov) do viakov (tabufka 3). Nova elektriCkova trat (alternativa 4) Casovo nedokaze
konkurovat inym moédom dopravy (tabulka 4). Prevedeni cestujuci z cestnej dopravy su len vynuteni tym, Ze sa zruSia
autobusové spoje. Samotna prevadzka kolajovej dopravy je vSak finanéne vyrazne nakladnejSia nez autobusovej dopravy, ¢o
sa prejavuje zapornymi prinosmi a zhorSuje aj obsluznost dotknutych obci (podrobnejSie opisané v Casti ,Analyza dopytu®).
Jediny vyraznej§i prinos novej elektriCkovej trati je tak uspora na znecisteni Zivotného prostredia. Aj ta bude navySe
v skutoCnosti niz$ia, ako predpokladala Studia. Metodicka prirucka k tvorbe analyz nakladov a prinosov v sektore dopravy
(dalej len ,metodika CBA®) totiz eSte nezohladnuje nastupujlci trend alternativnych pohonnych energii aj v autobusovej
doprave. EfektivnejSie nez vystavba novej elektriCkovej trate sa preto javi zabezpecit autobusovu dopravu z dotknutych obci
k planovanému terminalu integrovanej osobnej dopravy (TIOP) Vajnory s moznostou prestupu na kolajovi dopravu
(zelezniénU a vyhladovo aj elektrickovu).



https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/rezortne-metodiky/metodika-pre-vypracovanie-cba
https://bratislavskykraj.sk/na-zeleznicnej-stanici-vo-vajnoroch-ma-vzniknut-integrovane-parkovisko/
https://imhd.sk/ba/doc/sk/21602/Ako-si-mesto-predstavuje-rozvoj-MHD-do-roku-2030

Tabulka 4: Cestovny ¢as réznymi médmi dopravy k planovanému TIOP Vajnory

Méd dopravy Auto Autobus Elektricka Viak

Cierna Voda - TIOP Vajnory 9-10 min 10 min 10 min 4 min*

Sur - TIOP Vajnory 13-15 min 15 min 17 min 12 min
Slovensky Grob — TIOP Vajnory 17-19 min 23 min 22 min 16 min

Vini¢né - TIOP Vajnory 19-22 min 31 min 27 min 19 min

* Zastavka je vSak od centra miestnej Casti Cierna Voda vzdialena priblizne 1,6 km. Zdroj: mapy.com, Studia uskutoCnitelnosti projektu, prepocet UHP

V zavislosti od rozvoja Uzemia, intenzity aut na cestach a parkovacej politiky mesta Bratislava m6zu byt prinosy
projektu este vyssie, nez predpokladala $tudia. Stidia totiz predpoklada narast poctu obyvatefov Chorvatskeho Grobu
zo sucasnych priblizne 8-tisic len na viac ako 24-tisic do roku 2040 (tabufka 2). V uzemi obce vSak projekt Park City Triblavina
planuje vybudovat nova obytnd Stvrt vyhladovo az pre 50-tisic novych obyvatelov. Ak by sa naplnili o€akavania developera,
znacéne by to zvySilo prinosy projektu. Pomdct zatraktivnit kolajovi dopravu by v buddcnosti mohli aj dopravné zapchy
z dovodu vySSej intenzity aut na cestach, nez predpokladala Studia ¢i sprisnenie parkovacej politiky mesta Bratislava.

Naklady projektu

Jednotkové ceny pre vypodet investiénych nakladov st adekvatne. Upravou technického riesenia v preferovanej
alternative 2 je ich mozné znizit' o priblizne 21,7 mil. eur (5 %), a to bez negativneho dopadu na prinosy projektu.
Potencialnym rizikom pre elektrickovu alternativu 4 mézu byt podhodnotené prevadzkové naklady na vozidla aj
infrastruktaru spolu o priblizne 60 %.

Navrhované technické rieSenie nezodpoveda potrebe, existuje tak priestor ho este optimalizovat’ a znizit' investiéné
naklady v preferovanej alternative 2 o priblizne 21,7 mil. eur (5 %). Studia predpoklada implementaciu eurépskeho
systému riadenia vlakov (ETCS) urovne L2. Na regionalnych tratiach s rychlostou do 100 km/h a s niz8ou intenzitou dopravy
véak postaéuje po vzore Ceska lacnejsi variant ETCS STOP2. Studia taktieZ predpoklada len mimotroviiové krizovania novej
Zelezniénej trate. Cestné nadjazdy a podjazdy je ale opodstatnené stavat len tam, kde by zelezniéné priecestie branilo
plynulosti cestnej premavky, t. . kde by doSlo k vyraznejSiemu zniZeniu ¢asového zdrzania aut. Na miestach s nizkou
intenzitou cestnej dopravy tak ide o drahSie rieSenie bez dodatoného spoloCenského prinosu. Nad$tandardnym
predpokladom Studie je tieZz zastreSenie celych nastupist na vSetkych zastavkach, aj ked v praxi sa zvykne stavat
na zastavkach len pristreSok.

Pouzity cennik na odhad investiénych nakladov je relevantny a jednotkové ceny su adekvatne. Stidia ocenila
investicné naklady novej Zelezni¢nej trate (alternativy 2 a 3) pomocou ¢eského cennika Shornik pro oceriovéani zeleznicnich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu patriaci Statnimu fondu dopravni infrastruktury, ktorého relevantnost
v slovenskych podmienkach bola uz v minulosti preukazand. Odhad investiénych nakladov novej elektriCkovej trati (alternativa
4) sa urobil zjednoduSene na 1 km trate vychadzajlc z projektov elektriCkovych trati na Slovensku aj v zahraniéi. Zodpoveda
vSak nédkladom na 1 km elektriCkovej trate v redSie zastavanej oblasti s predpokladom vybudovania nového depa pre
elektriéky (tabulka 5).

2ETCS STOP na rozdiel od pinohodnotného ETCS zabezpecuje len nidzové zastavenie vlaku pri prejdeni ,na ¢ervend“ vo vybranych bodoch, t. j. nezahfia vSetky navestidla
vo vSetkych staniciach.



https://www.spravazeleznic.cz/digitalizace/etcs/princip-fungovani-systemu
https://sfdi.gov.cz/cenove-databaze/spozes/
https://www.mfsr.sk/files/archiv/78/Hodnotenie-ZSR-Zvysenie-priepustnosti-BA-DS-KN_20220429.pdf

Tabulka 5: Porovnanie investiénych nakladov vystavby elektrickovych trati a dep v prepocte na 1 km trate (mil. eur s DPH)

Projekt Cena Dizka trate (km) Naklady na 1 km trate
Trat' v redSie zastavanej oblasti
Modfany — Libu$ 22,7 1,7 13,3
Helsinki — Espoo 618,6 25,0 24,7
Divoké Séarka — Dédinska 60,2 2,3 26,2
Borska pole 39,5 1,3 30,4
Nowa Buloriska 97,0 2,7 35,9
Priemer 26,1
Depo
Bosakova — Janikov dvor 20,8* 39 53
Helsinki — Espoo 144,0 25,0 58
Priemer 5,5
Spolu (trat'+ depo) 31,7
Studia 31,3
* Naklady na vybudovanie obratiska Janikov Dvor a haly dennej kontroly a oSetrenia. Zdroj: projekty vystavby elektrickovych trati v Cesku (tu, tu a’t_u),
Pozn.: Na prepoéet do cenovej trovne 3. §tvrtroku 2025 bol pouZity Index cien stavebnych prac Finsku, Pol'sku a Slovensku, prepocet UHP

s klasifikaciou stavby 212 Zeleznice a dréhy a sadzba DPH 23 %.

Prevadzkové naklady elektriciek a elektrickovych trati si podhodnotené o priblizne 60 %. Stidia poéitala v elektrigkovej
alternative 4 s prevadzkovymi nékladmi na elektricky vratane nékladov na infradtrukturu 5,12 eur na vozidlovy
kilometer (vozkm). Prevadzkové naklady len samotnych elektriiek sa vSak pohybuju v rozmedzi 6,58 az 7,61 eur/vozkm?
a infrastruktura zvySuje prevadzkové néklady o dalSich priblizne 5,60 eur/vozkm®.

3 Napr. prevadzkové naklady elektriGiek po prepoCitani do cenovej Urovni 3. Stvrtroka 2025 a s DPH 23 % Dopravniho podniku mésta Olomouce su 6,58 eur/vozkm,
Dopravniho podniku Ostravy 6,62 eur/vozkm, Dopravného podniku Bratislava 6,68 eur/vozkm (po prepocte s predpokladanym poctom vozidlovych kilometrov a vozidlovych
hodin v $tudii) a Dopravniho podniku mésta Brna az 7,61 eur/vozkm.

4 \lychadzajlic z vnitropodnikového Gétovnictva Dopravného podniku Bratislava po prepocitani do cenovej drovni 3. Stvrtroka 2025 a predpokladanej dizky trate a potu

vozidlovych kilometrov v Studii.



https://datacube.statistics.sk/#!/view/sk/VBD_SK_WIN/sp1012qs/v_sp1012qs_00_00_00_sk
https://zdopravy.cz/dpp-muze-zacit-stavet-dalsi-tramvajovou-trat-spojnice-modrany-libus-vyjde-levneji-nez-byl-rozpocet-94692/
https://zdopravy.cz/tramvajovou-trat-na-dedinu-postavi-subterra-stavba-ma-zacit-v-lete-109653/
https://plzen.eu/o-meste/aktuality/aktuality-z-mesta/plzen-podepsala-smlouvu-na-prodlouzeni-tramvajove-trati/
https://raidejokeri.info/en/frequently-asked/how-much-will-the-construction-of-jokeri-light-rail-cost/
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Nowa-Bulonska-i-tramwaj-za-mln-zl-n119573.html
https://josephine.proebiz.com/sk/tender/7223/summary
https://www.dpmo.cz/doc/vyrocni-zprava-2024.pdf
https://www.msk.cz/kraj/zastupitelstvo/soubory.html?id=23516
https://bratislavask.s3.bratislava.sk/upload/Textova_cast_1_14929a86d8.pdf
https://www.dpmb.cz/sites/default/files/inline-files/odpoved_1_0.pdf
https://www.opii.gov.sk/ckfinder/userfiles/files/IDS_Bratislava_FS_SK_final_121220(1).pdf

Priloha 1

Odportcania k oprave metodickych nedostatkov v analyze nakladov a prinosov:

Sucastou finanénej a ekonomickej analyzy by nemala byt rizikova prirdazka k investiénym nakladom, nakofko
podobne ako finanéna rezerva nepredstavuje skutoéne planovany a nevyhnutny vydavok, ale iba potenciainy.
Kvantifikacia moznych rizik by mala byt st¢astou analyzy citlivosti, €o odporuca aj metodika Sbornika pro oceriovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu, podla ktorej boli aj odhadnuté investiéné
naklady projektu.

V scendroch s investiciou by mali byt zapoCitané aj naklady na vymeny a obnovu tych prvkov zelezniCnej
infradtruktury, ktorym kondéi zivotnost este poCas referenéného obdobia (napr. ZelezniCny zvrSok, zabezpedovacie
a oznamovacie zariadenia Ci vytahy).

Pre korektné vzajomné porovnavanie alternativ by sa malo s prevadzkovymi nakladmi infrastruktiry a vozidiel
uvazovat vo v8etkych alternativach konzistentne, t. j. v nakladovej Casti ekonomickej analyzy by mali byt iba
prevadzkové naklady infrastruktiry. S prevadzkovymi nakladmi samotnych elektriCiek by sa tak malo uvazovat
v prinosovej Casti ekonomickej analyzy.

Vypocet investiénych aj prevadzkovych nakladov na vystavbu novej elektriCkovej trate a prevadzky vozidiel na nej
by mal vychadzat z rovnakého scenara bez investicie. Kym v8ak pri vypocte investiénych nakladov sa pocitalo
s planovanym predizenim elektrickovej trate po TIOP Vajnory vscenari bez investicie, v pripade vypoctu
prevadzkovych nékladov sa vak s prevadzkou elektriCiek az po TIOP Vajnory uZ neuvazovalo.

VypocCet mnozstva emitovanych sklenikovych plynov elektriCiek by mal vychadzat z ich realnej spotreby trakénej
energied. V §tudii sa uvaZovalo so spotrebou trakénej energie elektriCiek 7,0 kWh/ivozkm, avSak v praxi je spotreba
trakénej energie starSich elektriCiek len 4,2 kWh/vozkm a modernych elektriCiek dokonca 2,7 kWh/vozkm.
Napr. priemerna spotreba trakénej energie elektri¢iek Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy je 3,2 kWh/vozkm.

Uspory prevadzkovych nakladov a na znegisteni Zivotného prostredia autobusov by mali vychadzat z ich reélnej
prevadzky v scenaroch bez a s investiciou. Pocitali sa vSak z uspory ¢asu a najazdenych kilometrov prevedenych
cestujucich, a to prepoctom skrz priemern obsadenost autobusov bez ohladu na to, ¢i dbjde aj k reélnej zmene
v prevadzke konkrétnych autobusovych liniek.

Uspora &asu cestujicich by mala byt kvantifikovana pre véetky mody dopravy, aj ked vychadza zaporna, t. j. aj ked
dochadza vplyvom realizécie projektu k zhorSeniu dopravnej obsluznosti. V §tudii vSak neboli kvantifikované uspory
Casu cestujucich, ktori sa vplyvom realizacie projektu presunuli z dut do kofajovej dopravy a z autobusov
do elektriCiek pravdepodobne z dévodu, Ze by doSlo k zapornej Uspore ¢asu.

5 Emisie sklenikovych plynov sice nevznikaju priamo spotrebou trakénej energie elektrickami, ale st v tomto pripade povazované za nepriame vyjadrujlce uhlikovi stopu
spojenu s vyrobou a distribuciou elektriny.



https://liberecky.denik.cz/zpravy_region/vedci-z-univerzity-v-noci-nespi-meri-tramvaje.html
https://www.dpp.cz/cs/data/V%C3%BDro%C4%8Dn%C3%AD%20zpr%C3%A1vy/DPP_VYROCNI_ZPRAVA_2024.pdf

