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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie a projekty.
Tento materiél je hodnotenim Ministerstva financii Slovenskej republiky k zverejnenej Stadii uskutoCnitefnosti. Hodnotenie
pripravili pod vedenim Martina Kmetka, Rastislav Farka$, Matej Petroci a Matu$ Rako.

Ekonomické hodnotenie Ministerstva financii Slovenskej republiky ma odpori¢aci charakter a negarantuje prostriedky
z rozpoCtu verejnej spravy. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.

V8etky sumy v hodnoteni st uvedené v eurach s DPH v cenovej trovni 1. Stvrtroka 2026.




Zhrnutie

Opis projektu podla studie uskutoénitelnosti

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) zabezpeéili $tidiu uskutoénitefnosti na obnovenie zelezni¢nej stanice
Filialka s moznym pokraovanim trate d'alej do centra Bratislavy za 0,2 az 2,8 mld. eur s DPH. Cielom projektu
je zlepSenie ponuky a dostupnosti osobnej Zelezni¢nej dopravy v Bratislave. Stanica Filidlka ma vdaka svojej polohe
v $irSom centre Bratislavy potencial tento ciel naplnit, v si¢asnosti viak nie je v prevadzke. Stidia preto analyzovala
moznosti jej obnovenia, ako aj potencialne pokracovanie trate k Mlynskym nivam a do Petrzalky. S obnovou
prevadzky do stanice Filialka sa v Studii uvazuje najskér v roku 2036. Zdroj financovania projektu zatial nie je znamy.

ZSR v minulosti uz navrhovali obnovenie stanice Filialka, predlozena stidia vSak predstavuje jej prvé
samostatné preskimanie. Obnovenie stanice Filialkka sa navrhovalo uz v Stidiach modernizacie kolajovej
infradtruktury Bratislavskej integrovanej dopravy z roku 2012 a modernizacie uzla Bratislava z roku 2019. Tento
zamer ale nebol vyhodnoteny samostatne a nebolo ani podrobne preskimané mozné predizenie trate dalej do centra
mesta. Odporucanim Ministerstva financii Slovenskej republiky (MF SR), ako aj Planu udrzatelnej mobility
Bratislavského samospravneho kraja bolo preto preverit potencial predizenia trate k Mlynskym nivam a do Petrzalky.

Studia detailne posudzovala 5 alternativ li$iacich sa trasovanim a technickym riesenim, priom len
v povrchovej alternative 1B podFa stidie prinosy prevySuju naklady. Vo vSetkych alternativach sa uvazuje
s rieSenim krizovania s ulicami Riazanska a Jaro$ova 900 m dlhou Zelezniénou estakadou. Alternativy 1, 1B a4 su
ukoncené v suCasnej polohe stanice Filidlka, lidia sa spésobom vedenia trate od JaroSovej ulice. Alternativa 1
(0,4 mld. eur) je nadzemna na estakade, alternativa 1B (0,2 mld. eur) je povrchova a alternativa 4 (0,9 mld. eur) je
podzemna v tuneli. Alternativa 5 (0,5 mid. eur) je nadzemna, ukonCena ale na mieste existujucej polikliniky
na Trnavskom myte. V nadzemnej Alternative 3 trat’ pokracuje do lokality Mlynské nivy, z dévodu problematickej
priechodnosti 1zemim v8ak bola vylu¢ena. Alternativa 2 (2,8 mid. eur) je podzemna pokraéujuca az do PetrZalky.

Hodnotenie MF SR

Investicie do zelezni€nej infrastruktury v Bratislave st potrebné, rozhodnutie o obnoveni stanice Filialka by
malo byt vsulade s komplexnym rieSenim celého uzla Bratislava. Okrem z&meru zlepSit dostupnost
do Bratislavy odévodfuju ZSR projekt aj uvolnenim kapacity pre nakladn(i dopravu a zabezpe&enim prevadzky
vlakov do uzla poCas prestavby Hlavnej stanice. Pre preukazanie potreby projektu je vSak nevyhnutné najprv
zadefinovat pocet vlakov smerujucich do uzla a podobu kolajiska Hlavnej stanice. Obnovenie stanice Filidlka moze
byt jednym z moZnych opatreni na rieSenie pripadnej nedostatoénej kapacity uzla, ktoré zatial' nebolo osobitne
preverené aj v tomto kontexte. Potreba stanice Filidlka pre zabezpec€enie prevadzky pocas prestavby Hlavnej stanice
vychadza z predpokladu vysSieho po¢tu viakov, neZ bude reélne v tom ¢ase premavat.

Trendom v eurépskych mestach s podobnou sidelnou Struktirou a velkostou je obsluha ¢o najvacsej Casti
vlakov v jednej centralnej stanici. Dévodom je ulahCenie prestupov, zlepSenie dostupnosti zelezni¢nej dopravy,
prevadzka mensieho poCtu stanic a uvolnenie Uzemia na rozvoj miest. Smerovanie primestskych vlakov na koncovu
stanicu Filialka sice zlepSi dostupnost na Trnavské myto a do ¢asti mesta s nim spojenych MHD (najmé& smer Karlova
Ves a Mlynské nivy). Na druhej strane mdze prediZit cestovny ¢as do ostatnych ¢asti mesta aj po reorganizacii MHD
a skomplikuje prestupy na diafkové a vysokorychlostné viaky premavajlce z Hlavnej stanice.

Predlozena $tudia vychadzala pri preukazovani potreby a prinosov z predpokladov, ktoré medziéasom ZSR
revidovali a stali sa neaktualnymi. Prinosy projektu tak v skutoCnosti nemusia vykompenzovat ani naklady
najlacnejSej alternativy 1B.

o Studia predpokladala, Ze na Filidlku bude premavat 12 parov primestskych vlakov za hodinu od Pezinka a
Senca. Po zohladneni zaverov inych $tadii ZSR v8ak na fiu mozu napokon premavat len 4 pary, ktoré by
inak museli premavat na stanicu Nové Mesto, a aj to len v Spi¢ke. Nebudl na Au totiz premavat 2 pary
vlakov z novej trate Vajnory — Pezinok, kedZe jej vystavba sa podfa $tidie ZSR neodporigala. Taktiez




nemusi déjst k odklonu 6 parov viakov z Hlavnej stanice, ktora sa planuje prestavat, kedZe podra tadie
ZSR pre nov(i vysokorychlostnd trat by ich smerovanie na Hlavnu stanicu bolo pre cestujtcich vyhodnejsie.

o AZ 50 % prinosov projektu je v predloZenej $tudii podmienenych zmenou kapacitne vacéSich vlakovych
suprav za menSie, ¢o vedie k prevadzkovej Uspore. Tato zmena je mozna len vdaka posilneniu Zelezniénej
dopravy na trasach Bratislava — Pezinok a Bratislava — Senec, ktoré viak nastane podla $tidie ZSR
pre novu vysokorychlostnu trat aj nezavisle na obnoveni stanice Filialka.

V preferovanej a zaroven najlacnejSej alternative 1B za 162 mil. eur je vhodné preverit’ moznosti znizenia
investiénych nakladov o priblizne 24 az 46 mil. eur (15 - 29 %). Jednotkové ceny projektu su adekvatne a
vychadzaju z relevantného cennika. Nahradenie ZelezniCnej estakady nad ulicami Riazanska a JaroSova cestnym
nadjazdom vo vhodnej lokalite by mohlo znizit investiéné naklady potencialne o 24 mil. eur a prinieslo by dalSie
prinosy pre dopravu v Bratislave. VyZaduje si to ale samostatné preskumanie, nakolko ide o technické rieSenie v
zastavanom uzemi mesta s vyznamnym dopadom na cestnu dopravu, ktoré nebolo v Studii preverované. Ak sa
po aktualizovani predpokladov preukédze nizSi poCet vlakov preméavajlcich na Filialku (t. . do 6 parov vlakov
za hodinu), je mozné prehodnotit aj podet kolaji v stanici a na trati a uSetrit eSte dodatoénych 22 mil. eur.

Zelezniény tunel popod Dunaj moze byt vyhfadovo opodstatneny, nie vSak v kontexte predizenia trate
z Filialky. Alternativa s pokraCovanim trate tunelom popod Dunaj do Petrzalky umoziuje prevadzku len
primestskych viakov, a to bez prestupnych uzlov na dialkové &i vysokorychlostné viaky smerom na zapad. Stidia
preto odporica samostatne preverit alternativne vedenie podzemnej Zeleznice, ktoré by obsliZilo aj zapadnu &ast
mesta v kontexte vyhladového usporiadania celého uzla Bratislava. Takymto rieSenim by mohlo byt napriklad
vedenie trate podla navrhu spolo¢nosti Sudop Praha podzemnym tunelom zo stanice Petrzalka cez podzemné
nastupistia na Hlavnej stanici dalej do Lamaca a na odbocku Vinohrady. ZlepSilo by dostupnost osobnej Zelezniénej
dopravy v celej Bratislave, umoznilo prestupy na dialkové a vysokorychlostné vlaky a zrychlilo by aj prejazd
vysokorychlostnych vlakov cez uzol Bratislava odhadom o 15 minat. Napriek vysokym investiénym nékladom
za priblizne 3,3 mid. eur s DPH ma potencial priniest vysSie prinosy, nez su tieto naklady. Podzemné rieSenie celého
uzla Bratislava vSak nebolo zatial v Ziadnej Studii podrobnejSie preskimané.

Odporiéania

Pred dalSou projektovou pripravou zosuladit zavery vSetkych Studii tykajucich sa uzla Bratislava a definovat
vyhladovy poCet a smerovanie viakov v uzle. Na zaklade toho:

o Pripravit plan organizacie vystavby v uzle Bratislava a tomu zodpovedajuci plan organizacie dopravy
s do€asnymi Upravami poCtu a smerovania vlakov v uzle.

o S obnovenim stanice Filialka uvazovat len vtedy, ak aktualizacia predpokladov preukaze, Ze ide o potrebné
a efektivne rieSenie v ramci modernizacie uzla Bratislava.

V pripade pokraCovania v projekte preverit moznosti znizenia nékladov v alternative 1B s predpokladanou usporou
24 a7z 46 mil. eur (15 — 29 %) potencialnym nahradenim zelezni¢nej estakady cestnym nadjazdom a prehodnotenim
pocCtu kolaji v stanici a na trati v zavislosti od vyhfadového poCtu vlakov premévajucich na Filialku.

Preverit potencial a technicku realizovatelnost vedenia trate podzemnym tunelom zo stanice Petrzalka cez
podzemné nastupiStia na Hlavnej stanici dalej do Lamaca a na odbocku Vinohrady v kontexte vyhladového
usporiadania celého uzla Bratislava.




Popis projektu

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) zabezpeéili $tidiu uskutoénitefnosti na obnovenie zelezni¢nej stanice Filialka
za 0,2 az 2,8 mld. eur s DPH". Existujuca trat medzi stanicami Predmestie a Filialka je v celej dizke 2,4 km jednokolajna,
neelektrifikovana a v si¢asnosti nie je v prevadzke. Stidia analyzovala moznosti obnovenia tejto trate, ako aj jej potencialne
pokraCovanie k Mlynskym nivam a do Petrzalky (obrazok 1). Obnovenie prevadzky do stanice Filialka sa v $tudii uvazuje
najskor v roku 2036. Zdroj financovania projektu zatial nie je znamy.

Obrazok 1: Mapa alternativ trasovania novej trate Predmestie — Filialka — Mlynské nivy — Petrzalka
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Zdroj: vlastné spracovanie UHP podia $tiidie uskutoénitelnosti projektu

" Na prepocet Stidiou odhadnutych investi¢nych nakladov z cenovej Grovne 4. Stvrtroku 2024 do cenovej Grovne 1. Stvrtroku 2026 bol pouzity Index cien stavebnych prac
s Klasifikéciou stavieb 124 Budovy pre dopravu a telekomunikacie, 212 Zeleznice a drahy a 214 Mosty, nadjazdy, tunely a podzemné drahy.
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Ciele projektu

Ciefom projektu je zlepSenie ponuky a dostupnosti osobnej zelezniénej dopravy v Bratislave. Stanica Filidlka sa
nachadza v bezprostrednej blizkosti vyznamného uzla MHD Trnavské myto a potencialne pokradovanie trate k Mlynskym
nivam by umoznilo aj priamy prestup medzi primestskymi vlakmi a autobusmi. Obnovenie stanice Filidlka mé tak potenciél
naplnit vytyCeny ciel. V tdii vSak chybaju meratelné ukazovatele s definovanou cielovou hodnotou, ktora sa méa vplyvom
realizacie projektu dosiahnut (napr. percentuélne zlepSenie dostupnosti jednotlivych Casti Bratislavy verejnou dopravou
s rieSenou oblastou). Vyhodnotenie cielov tak nebude mozné.

Identifikacia potreby

Smerovanie primestskych vlakov na Filialku ma vzhfadom na jej polohu v SirSom centre Bratislavy potencial, je to
vsak v protiklade s dlhodobym trendom inde v Eurépe obsluzit’ ¢o najvacsiu ¢ast vlakov v jednej centralnej stanici.
Obnovenie stanice Filidlka sice méze pomoct aj s rieSenim nedostatoénej kapacity v uzle Bratislava, nebolo ale
osobitne preverené, ¢i je vobec potrebné ani ¢i bude najlep§im moznym rieSenim.

PredloZena Studia predstavuje prvé samostatné preskumanie obnovenia stanice Filialka. Obnovenie stanice Filialka sa
uz navrhovalo v §tudii modernizacie kolajovej infrastruktiry Bratislavskej integrovanej dopravy z roku 2012. Odporic¢anim
bolo pokracovat v priprave projektu iba v pripade, ak bude preukdzana jej opodstatnenost aj samostatne. Taktiez sa
obnovenie stanice Filialka navrhovalo aj v $tudii modernizacie uzla Bratislava z roku 2019, nebola vSak vyhodnocovana
samostatne, ani nebolo podrobne preskimané mozné predizenie trate dalej do centra mesta. Jednym z odporidani
Ministerstva financii Slovenskej republiky k predmetnej $tudii preto bolo preverit potencial predizenia trate smerom
k Mlynskym nivam a dalej s napojenim na existujlicu Zeleznién siet. Preverenie potencialu predizenia trate k Mlynskym
nivam a do PetrZalky je odporucané aj v Plane udrZatelnej mobility Bratislavského samospravneho kraja.

V porovnatelnych eurépskych mestach previada koncentracia Zzelezni¢nej dopravy do centralnych stanic. Dlhodobym
trendom v Eurdpe je obsluZenie mesta jednou centralnou stanicou, na ktort smeruje €o najvacsi pocet viakov2. Dévodom je
ufah¢enie prestupov, zlepSenie dostupnosti zelezniénej dopravy, prevadzka mensieho poétu stanic a uvolnenie Uzemia na
rozvoj miest. V pripade, ze nie je mozné smerovat vSetky vlaky na centralnu stanicu, sa z existujucich koncovych stanic
predlzuje trat' s napojenim na existujucu Zelezniénu siet tak, aby stanice boli prejazdné.

Obnovenie stanice Filidlka moze poméct’ s rieSenim nedostatocnej kapacity v uzle Bratislava, nemusi vSak byt
najlep$im moznym rieSenim. Podla vyjadreni ZSR obnovenie stanice Filialka presmerovanim osobnej dopravy pomdze
odlah¢it silne vytaZzenu Hlavnu stanicu, a tym vyrieSit problém prejazdnosti nakladnej dopravy cez stanicu. Prejazdnost
nakladnej dopravy cez Hlavnl stanicu vSak bude zavisiet od vyhladového poCtu vlakov smerujicich do uzla Bratislava
a podoby kolajiska Hlavnej stanice. V pripade potreby je ju tieZ mozné zvysit aj inymi opatreniami® v uzle Bratislava.
Obnovenie stanice Filidlka moze byt jednym z moznych opatreni, ktoré ale nebolo osobitne preverené aj v kontexte rieSenia
nedostatoénej kapacity v uzle Bratislava, ¢i je vobec potrebné ani &i bude najlepS§im moznym rieSenim.

Obnovenie stanice Filidlka moéze poméct so zabezpecenim prevadzky viakov do uzla Bratislava po€as prestavby
Hlavnej stanice, existuju vsak lacnejsie riesenia. Podla vyjadreni ZSR je obnovenie stanice Filidlka potrebné aj pre
zabezpeCenie prevadzky vlakov do uzla Bratislava poCas prestavby Hlavnej stanice. Odklon viakov z Hlavnej stanice
na Filialku by v8ak bol potrebny len za predpokladu navySenia poétu viakov do uzla Bratislava este pred dokongenim jej
prestavby (box 1). Bez navySenia poctu vlakov by totiz Cast vlakov konCiaca v uzle mohla pokracovat z Hlavnej stanice
smerom na zapad od Bratislavy bud do planovanej novej odstavnej stanice, alebo do stanic Lamaé ¢i Devinska Nova Ves.
DalSie vlaky by mohli byt odklonené na stanicu Nové Mesto alebo Petrzalka. Aj za predpokladu navysenia po&tu primestskych
vlakov v smeroch na Pezinok a Senec este pred dokon&enim prestavby Hlavnej stanice by s vysokou pravdepodobnostou
postacovalo len dobudovanie nastupista s podchodom v stanici Nové Mesto. ISlo by o lacnejSie rieSenie ako vybudovanie
novej trate so stanicou, ktora by bola v pinohodnotnej prevadzke len niekolko rokov pocas prestavby Hlavnej stanice.

2 \lynimkou su len niektoré najvacsie eurdpske mesta ako napr. Pariz a Londyn, v ktorych by koncept centrélnej stanice vyzadoval neumerne velku a technicky
nerealizovatelnu stanicu. Tie sa vSak od Bratislavy vyrazne liSia svojou sidelnou Struktarou a velkostou. Vynimkou je tiez Budapest, kde zelezniény uzol nebol prebudovany.
3 Napr. eliminaciou koliznych jazd dialkovych a nakladnych viakov a vedenie nakladnych viakov obvodom Hlavnej stanice. Pripadne aj rozSirenie kolajiska stanice, ktoré si
sice mdZze vyzadovat zburanie staniénej budovy ¢&i zasah do ulice Jaskovy rad, investicné naklady méZzu byt stéle potenciaine nizSie nez za obnovenie stanice Filialka.
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Box 1: O¢akavany pocet vlakov smerujucich do uzla Bratislava po¢as prestavby Hlavnej stanice do roku 2040

Potreba obnovenia stanice Filialka pre zabezpecenie prevadzky viakov do uzla Bratislava po¢as prestavby Hlavnej stanice
vychadza z predpokladu vyrazne vySSieho poCtu vlakov, nez bude v tom Case realne premévat do uzla podla ostatnych
§tudii ZSR. Podra vyjadreni ZSR by totiz prestavba Hlavnej stanice mala byt dokondena este pred rokom 2040. Stidiou
predpokladana prevadzka vysokorychlostnych viakov medzi Madarskom a Ceskom cez Slovensko véak bude zrejme az
okolo roku 2050, teda po prestavbe Hlavnej stanice. Stidia taktieZ predpokladala preméavku viakov po novej trati Vajnory —
Pezinok cez Chorvatsky Grob, ktorej vystavba sa ale neplanuje. Rovnako tak sa uZ neuvaZuje s 15-mindtovym taktom
primestskych viakov v smere na Kvetoslavov. V sucasnosti nepremavaiju ani dialkové vlaky v smere na Viederi cez Devinsku
Novl Ves a primestské vlaky v smeroch na Senec a Pezinok st v 30-minutovom takte. Medzi¢asom boli tiez zruSené
IC vlaky Bratislava — KoSice. Pogas prestavby Hlavnej stanice tak v skutocnosti bude do uzla Bratislava premavat o priblizne
10 parov vlakov za hodinu v Spicke menej, nez predpokladala $tudia (tabulka 1).

Tabulka 1: Pocet parov vilakov za hodinu v Spicke smerujticich do uzla Bratislava pocas prestavby Hlavnej stanice

Zohrladnenie zaverov
inych studii ZSR*

Linka Predpoklad tudie 2026 (bez vyluk)

Ex Budapest - Praha/VarSava (cez Nové Zamky/Gyér) 2 05-1

Ex (Vieden -) Bratislava — KoSice 1,5 1

Ex Bratislava — Vieden 0,5 0

R Bratislava — Trenéin/Zilina 1 1 1
R Bratislava — Prievidza 0,5 0,5 0,5
R Bratislava — Nitra 0,5 0,5 0,5
R Bratislava — Banska Bystrica 1 0,5-1 1
REX Bratislava — Viederi (cez Marchegg) 1 1 1
REX Bratislava — Viederi (cez Kittsee) 1 1 1
REX Bratislava — Nové Zamky 2 (Filialka) 1-2 2
REX Bratislava — Komarno 1 0,5 1
Os Bratislava — Kty 2 1 2
Os Bratislava — Stupava/Lozorno 1 0 1
Os Bratislava — Pezinok/Trnava 4 (Filialka) 2 2
Os Bratislava — Pezinok (cez Chorvatsky Grob) 2 (Filialka) 0 0
Os Bratislava — Senec/Galanta 4 (Filialka) 2 2
Os Bratislava — Kvetoslav/Dunajska Streda 4 2 2
Os Bratislava — Rajka/Hegyeshalom 1 1 1
Spolu na Hlavnu stanicu a Filialku 30 16 -17 19-20
* Zévery Studii uskutocnostilnosti vystavby novej vysokorychlostnej trate, novej Zdroj: $tudie uskutocnitelnosti ZSR, cestovné poriadky, spracovanie UHP

trate Vajnory — Pezinok, zvySenia priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda
— Komérno a zmeny v cestovnych poriadkoch v poslednych 2 rokoch.

Analyza dopytu

Ocakavani cestujuci na Filialku uz dnes prevazne cestuju viakmi alebo autobusmi. Presuny z autobusovej dopravy su
vak len vdaka zrueniu paralelnych autobusovych spojov na trasach Bratislava — Pezinok a Bratislava — Senec. Podla Studie
je na nich totiz Zelezniéné doprava rychlejSia ako autobusova. Na druhu stranu sa celkovy poCet spojov znizi. Priblizne
8 parov autobusov a 2 pary vlakov na trase Bratislava — Pezinok a 7 parov autobusov a 2 pary vlakov na trase Bratislava —
Senec za hodinu v ¢ase Spi¢ky sa nahradi len 4 parmi vlakov na kazdy smer. Presun cestujlcich z aut do vlakov nie je
v dopravnom modeli $tidie Statisticky vyznamny.

Dopravna prognéza studie sa javi byt optimistickejSia oproti narodnej dopravnej prognéze o 20 %. Prognéza objemu
dopravy v rieSenej oblasti bola oproti pdvodnej prognéze v Studii modernizacie uzla Bratislava z roku 2019 navySend, nakolko
starSia progndza vychadzala z neaktualnych prieskumov a nezodpovedala su¢asnému stavu. Nova progndza sa vSak zas
javi byt uz nadhodnotena o priblizne 20 % v porovnani s novym narodnym Analytickym modelom dopravnej prognézy. Napr.
Studia predpokladé narast osobnych aut na diafnici D1 pri vstupe do Bratislavy 0 29 % medzi rokmi 2022 a2050, t. j. v priemere
narast 0,92 % rocne, €o sa javi byt velmi optimistické az nereélne. Vysoko to prevySuje ofakavany narast len 3 %, t. |.
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v priemere 0,11 % roCne narodnou dopravnou prognézou vychadzajucej z demografického oCakavania Prognostického
ustavu Slovenskej akadémie vied. V uplynulych rokoch bol dokonca opacny trend, napr. medzi rokmi 2015 a 2022 doslo podla
celo$tatnych scitani dopravy v priemere k poklesu o 0,64 % ro¢ne na dialnici D1 pri vstupe do Bratislavy.

Analyza alternativ

Studia detailne posudzovala 5 alternativ (tabulka 2) liiacich sa technickym rieSenim a ukonéenim trate. Vo vietkych
alternativach projektu sa uvazuje s dvojkolajnou elektrifikovanou tratou, pri¢om krizovanie s ulicami Riazanska a JaroSova je
rieSené 900 m dihou Zelezninou estakadou. Alternativy 1, 1B a 4 st ukonené v si¢asnej polohe stanice Filialka, liSia sa
spbsobom vedenia trate od JaroSovej ulice. Alternativa 1 (0,4 mld. eur) je nadzemna na estakade, alternativa 1B (0,2 mld. eur)
je povrchova a alternativa 4 (0,9 mid. eur) je podzemna v tuneli. Alternativa 5 (0,5 mid. eur) je nadzemna, ukonéena ale
na mieste existujucej polikliniky na Trnavskom myte. Alternativa 3 je tiez nadzemné pokracujuca do lokality Mlynské nivy.
Alternativa 2 (2,8 mld. eur) je podzemna pokradujlca az do Petrzalky. Do uzSieho vyberu na posudzovanie analyzy nakladov
a prinosov nebola vybrana alternativa 3 z ddvodu problematickej priechodnosti v Useku Filialka — Mlynské nivy. ZSR pdvodne
preferovali nadzemnu alternativu 5, nakolko v§ak nevysla spoloéensky navratna, bola do $tudie dodatoéne pridana povrchova
alternativa 1B, ktora je aj odporu¢ana Studiou. Magistrat mesta Bratislava zas preferuje z dévodu minimalizécie bariéry
v Uzemi podzemné alternativy, t. j. 2 alebo 4.

Tabulka 2: Prehfad jednotlivych alternativ projektu a ich technického rieSenia

Alternativa 1 1B 2 3 4 5
Technické rieenie nadzemné povrchové podzemné nadzemné podzemné nadzemné
Poloha stanice Filialka sucasna sucasna posunuta* posunuta* sucasna posunuta*
Pocet parov vlakov za 1 hodinu 12 12 8 6 6 12
Pocet kolaji v stanici Filialka 5 5 2 2 2 5
Ukoncenie trate Filidlka Filialka Petrzalka Mlynské nivy Filialka Filialka
Investiéné naklady (mil. eur s DPH) 397 162 2770 nevydislené 930 451

* Posunuta k poliklinike na Trnavskom myte. Zdroj: Studia uskutocnitelnosti projektu, spracovanie UHP

Ekonomické hodnotenie

Po aktualizovani predpokladov méze presmerovanie vlakov na stanicu Filidlka predizit’' priemerny cestovny éas pre
¢ast’ cestujucich. Podl'a tudie prinosy prevysuju naklady projektu iba v najlacnejsej alternative 1B (tabulka 3), a aj
to len vdaka predpokladom, ktoré uz nie st v stlade so zavermi inych tadii ZSR. V zavislosti od rozsahu dopravy je
v alternative 1B eSte priestor na znizenie investi¢nych nakladov o 24 az 46 mil. eur (15 - 29 %). Vyhladovo méze byt’
opodstatneny aj zelezni¢ny tunel popod Dunaj, avSak v trasovani cez podzemné nastupistia na Hlavnej stanici.

Tabulka 3: Ekonomicka analyza projektu (diskontované v mil. eur v cenovej trovni roka 2024)

Alternativa 1 1B 2 4 5
Ekonomické naklady 275,0 125,6 1726,3 605,0 309,6
Investi¢né naklady 247,3 99,2 1687,9 585,3 281,3
Prevadzkové néklady 27,7 26,4 384 19,7 28,3
Ekonomickeé prinosy 119,7 119,7 562,3 84,5 95,9
Uspora &asu cestujiicich 49,4 49,4 264,1 60,4 60,8
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 52,0 52,0 78,2 11,4 15,9
Uspora néakladov na nehodovost 10,2 10,2 125,6 6,1 12,1
Uspora na znecisteni Zivotného prostredia 8,1 81 94,4 6,5 7,2
Zostatkova hodnota 20,9 8,4 165,9 53,9 23,8
Pomer prinosov a nakladov (B/C):
Podra studie 0,51 1,02 0,42 0,23 0,39
Po oprave metodickych nedostatkov* 0,92 1,48 0,47 0,34 0,72

* Stiidia zapoditala aj naklady na novii budovu generalneho riaditelstva ZSR (okrem alternativy 1B), ktoré by viak Zdroj: tudia uskutoénitelnosti projektu, prepocet UHP
nemali vstupovat do ekonomickej analyzy tohto projektu, nadhodnotila emisie sklenikovych plynov viakov a iné.
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Studia vychadzala z predpokladov, ktoré uz nie su v stlade so zavermi inych stadii ZSR, na stanicu Filialka tak bude
premavat’ menej vlakov. Stidia predpokladala, Ze na Filidlku bude premavat 12 parov primestskych vlakov za hodinu
od Pezinka a Senca. Vychadzala vak z dnes uz neaktuélnych predpokladov (priloha 1). Na Filidlku maju podfa $tddie
premavat aj 2 pary vlakov z novej trate Vajnory — Pezinok, ktorej vystavba sa ale neplanuje. Taktiez predpokladala odklonenie
6 parov vlakov z Hlavnej stanice, ku ktorému ale nemusi dojst, kedZe sa Hlavna stanica planuje prestavat a ponechanie ich
smerovania na Hlavnu stanicu odpori¢a Plan dopravnej obsluznosti a predpoklada aj projekt novej vysokorychlostnej trate.
TotiZ ich smerovanie na Filidlku miesto na Hlavnu stanicu by podia podkladov Studie novej vysokorychlostnej trate znamenalo
pre cestujucich mensi prinos. Dévodom je ten, Zze poloha Hlavnej stanice je tiez v SirSom centre Bratislavy a navySe by
umozZiovala aj prestupy na dialkové a vysokorychlostné vlaky. Hrozi, Ze na Filidlku budu napokon premévat len 4 pary vlakov
za hodinu a ajto len v $picke (tabulka 4). Projekt tak bude spoloCensky nenavratny s pomerom prinosov a nakladov len 0,094,

Tabulka 4: Smerovanie primestskych vlakov v uzle Bratislava v zavislosti od réznych predpokladov

Linka Parov vlakov Predpoklad studie ZohFadnenie zaverov inych $tadii ZSR*
za 1 hod. Bez Filialky S Filialkou (alt. 1B) Bez Filialky S Filialkou

Os Bratislava — Trnava 2 Nové Mesto Filialka Hlavna stanica Hlavna stanica

Os Bratislava — Pezinok 2 nepremava Filialka Nové Mesto Filialka

(cc);Zng:S:j:s;ypérzcl)g())k 2 Hlavna stanica Filialka nepremava Nepremava

REX Bratislava — Nové Zamky 2 Nové Mesto Filialka Hlavna stanica Hlavna stanica

Os Bratislava — Galanta 2 Nové Mesto Filialka Hlavna stanica Hlavna stanica

Os Bratislava — Senec 2 nepremava Filialka Nové Mesto Filialka

* Zavery Studii uskutocnitelnosti vystavby novej vysokorychlostnej trate a novej trate Vajnory — Pezinok. Zdroj: $ttidie uskutocnitelnosti ZSR, prepocet UHP

Navratnost’ alternativy 1B bola z 50 % preukazana zmenou pouzitych typov viakovych suprav, ktora ale nezavisi len
od realizacie projektu. Studia predpoklada, e vdaka posilneniu Zelezniénej dopravy na trasach Bratislava — Pezinok a
Bratislava — Senec sa budl méct kapacitne vacSie viakové stpravy nahradit mendimi, a teda aj prevadzkovo Uspornejsimi.
Posilnenie Zelezni¢nej dopravy vSak nastane aj nezavislé na obnoveni stanice Filialka, nakolko povodné predpoklady Studie
sa zmenili (priloha 1). Rozdiel tak bude spocCivat len v tom, na ktoré stanice v Bratislave budu viaky smerované (tabulka 4).

Dopad obnovenia stanice Filidlka na rozvoj predmetného Gzemia nebol v studii komplexne vyhodnoteny. Aj ked
obnovenie stanice Filidlka by uvolnilo velku ¢ast predmetného Uzemia pre mestsky rozvoj, nerealizovanie projektu by viak
uvolnilo uplne celé uzemie. Okrem toho samotna trat predstavuje fyzicku bariéru a vlaky, ¢o budu po nej premavat,
zvySia hlukovu zataz. Aj preto magistrat mesta Bratislava preferuje podzemné alternativy, aby tdto bariéru minimalizoval. Vo
vetkych alternativach sa v8ak uvazuje s 900 m dlhou ZelezniCnou estakadou.

Zelezniény tunel popod Dunaj méze byt vyhFadovo opodstatneny, nie viak v trasovani navrhovanej alternativy 2. Aj
ked alternativa 2 s pokraCovanim trate tunelom popod Dunaj do PetrZalky ma najvéacSie prinosy (tabulka 3), nedokézali
vykompenzovat jej vysoké investicné naklady sposobené problematickymi geologickymi pomermi. Dévodom je, Ze jej
trasovanie umoZriuje prevadzku len primestskych vlakov, navySe bez prestupnych uzlov na diafkové ¢i vysokorychlostné viaky
smerom na zapad. Studia preto odport&a samostatne preverit alternativne vedenie podzemnej Zeleznice, ktoré by obsluZilo
aj zapadnu Cast mesta a umoznilo tranzit vysokorychlostnych viakov v kontexte vyhladového usporiadania celého uzla
Bratislava. Prikladom takéhoto rieSenia, ktoré ma aj potenciél byt spolo¢ensky névratné, je napriklad névrh spoloénosti Sudop
Praha pre Bratislavsky samospravny kraj (priloha 2), nebolo v8ak zatial v Ziadnej Studii podrobnejSie preskimané.

Prinosy projektu

Najvacsim prinosom jedinej navratnej alternativy 1B je uspora prevadzkovych nakladov cestnych vozidiel vratane
suvisiacich environmentalnych dopadov. Vplyv realizacie projektu na poCty osobnych aut vchadzajicich do alebo
vychadzajlcich z Bratislavy nie je v8ak Statisticky vyznamny, radovo len v desiatkach aut denne (obrézok 2). Moze ist tak iba
o Statisticky nevyznamné odchylky v ramci dopravného modelu Studie. Prevedeni cestujuci z cestnej dopravy su len vynuateni
tym, Ze sa zruSia autobusové spoje na trasach Bratislava — Pezinok a Bratislava — Senec.

4 Odhad UHP na zaklade simulacie alternativnych scenarov bez aj s investiciou dopravnym modelom studie.
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Vacsi potencial nez obnovenie stanice Filidlka ma vdaka moznosti prestupu na dialkové a vysokorychlostné viaky
smerovanie vlakov na Hlavnu stanicu. Samotné presmerovanie vlakov na Filialku zlepSi dostupnost na Trnavské myto
a do Casti mesta s nim spojenych MHD5 (najma smerom na Karlovu Ves a Mlynské nivy). Na druh( stranu vSak zhorsi
dostupnost do ostatnych asti mesta (obrazok 3) a skomplikuje prestupy na dialkové a vysokorychlostné vlaky premavajtce
z Hlavnej stanice. Na zmenu dostupnosti bude mat vyrazny vplyv aj potencialne vybudovanie prepojenia Hlavnej stanice
so zastavkou MHD Sokolska po prestavbe stanice a slvisiaca zmena prevadzkového konceptu MHD (napr. zastavovanie

5 Stiidia uz predpoklada aj existenciu novej elektriékovej trati ulicami Kogicka a Pribinova.
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linky autobusu 21 na tejto zastavke). V&ESi prinos pre cestujucich by tak malo smerovat vlaky priamo na Hlavnu stanicu, kde
Cast z nich premava aj dnes, kedZze mé podobne vyhodnu polohu v SirSom centre Bratislavy a navySe by umozriovala aj
prestupy na dialkové a vysokorychlostné viaky.

Obrazok 3: Zmena dostupnosti jednotlivych ¢asti Bratislavy po presmerovani viakov z Hlavnej stanice na Filialku
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Naklady projektu

V preferovanej a zaroven najlacnejSej alternative 1B za 162 mil. eur je vhodné preverit' moznosti znizenia investi¢nych
nakladov o priblizne 24 az 46 mil. eur (15 - 29 %). Zelezni¢énu estakadu nad ulicami Riazanska a Jarosova za 76,6 mil. eur
by bolo mozné nahradit cestnym nadjazdom za priblizne 52,4 mil. eur® vo vhodnej lokalite. Napriklad v rdmci projektu
predizenia Tomasikovej ulice, ktory je aj v lizemnom plane mesta Bratislava. Navy$e moze priniest aj dalsie potencialne
prinosy pre dopravu v Bratislave. VyZaduie si to ale samostatné preskimanie, nakolko ide o technické rieSenie v zastavanom
Uzemi mesta s vyznamnym dopadom na cestnt dopravu, ktoré nebolo v §tidii preverované. V pripade nizSieho poctu viakov
premavajucich na Filidlku po aktualizovani predpokladov, nez s akym uvazovala Studia (t. j. do 6 parov vlakov za hodinu), je
tiez mozné prehodnotit' aj pocet kolaji v stanici a na trati a znizit tak investi¢né naklady o 22,2 mil. eur.

Pouzity cennik na odhad investiénych nakladov je relevantny a jednotkové ceny si adekvatne. Studia ocenila
investicné naklady projektu pomocou Ceského cennika Sbornik pro oceriovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zamér projektu patriaci Statnimu fondu dopravni infrastruktury, ktorého relevantnost v slovenskych
podmienkach bola uz v minulosti preukazana.

6 Priblizny odhad UHP za vystavbu cestného nadjazdu, predizenia 4-pruhovej cesty a vykupu pozemkov v zastavanom (izemi mesta. Presna vyska nakladov ale bude
zavisiet od konkrétneho technického rieSenia a ceny dotknutych pozemkov a nehnutelnosti.
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Priloha 1

Vroku 2019 dodlo k vypracovaniu $tudie uskutodnitelnosti modemizacie uzla Bratislava. Stidia v$ak neuvazovala
so zvySenim kapacity Hlavnej stanice, nerieila kapacitu uzla pre nékladnu dopravu, nezohfadnila dopady vystavby novej
vysokorychlostnej trate ani samostatne neposudila jednotlivé investiéné nadstavby v podobe obnovenia stanice Filialka Ci
vystavby novej trate Vajnory — Pezinok. V roku 2021 bol navySe vypracovany Plan dopravnej obsluznosti Slovenska pre
Zelezni¢nu_osobnu_dopravu (PDO), ktory nanovo definoval uceleny vyhladovy koncept ZzelezniCnej osobnej dopravy
po roku 2030, ¢im vyrazne zmenil rozsah dopravy. Z tychto dévodov do$lo k vypracovaniu novych $tadii uskutoénitefnosti,
ktoré mali tieto chybajluce a nové skutoCnosti preskumat.

Zavery studie uskutocnitelnosti zvySenia priepustnosti trate Bratislava — Dunajska Streda - Komarno (2025):

Vlychadzajic z PDO avsulade s vyhlaSkou Ministerstva dopravy Slovenskej republiky (MD SR) Studia predpoklada
po realizacii projektu celodenny 60-minGtovy takt pre osobné vlaky na Useku Bratislava — Dunajska Streda v 8picke skrateny
v Useku Bratislava — Kvetoslavov na 30 mindt.

Zavery Studie uskutoCnitelnosti vystavby novej Zelezni€nej trate Bratislava-Vajnory — Pezinok (2025):

Stadia nateraz neodporica pokracovat v realizacii projektu, ale len zachovat v (izemnych planoch rezervu. O pripadnom
pokraCovani v projekte by sa malo rozhodnut v zavislosti od buduceho rozvoja rieSenej oblasti.

Zavery Studie uskutocnitelnosti vysokorychlostného prepojenia krajin V4 (2026):

Preferovana alternativa podia Studie predpoklada prestavbu Hlavnej stanice a vystavbu novej odstavnej stanice smerom
na zapad od Bratislavy (Hlavnej stanice). Taktiez predpoklada po realizacii projektu smerovanie 6 parov primestskych viakov
za hodinu v smeroch od Pezinka a Senca na Hlavnu stanicu. Stidia tieZ pogita s posilnenim Zelezniénej dopravy po 2 paroch
primestskych vlakov za hodinu na trasach Bratislava — Pezinok a Bratislava — Senec, av§ak z dévodu kapacitnych obmedzeni
predpoklada ich smerovanie na stanicu Nové Mesto. Podla podkladov Stidie by mozna nadstavba v podobe obnovenia
Zeleznicnej stanice Filidlka za vySSie naklady dokonca znizila celkové prinosy projektu, neposkytla ale detailny dopravny
model vnutroStatnej dopravy.

Predpoklady studie uskutocnitelnosti obnovenia zelezniénej stanice Filidlka (2026):

Studia vychadzala z predpokladov, ze neddjde k prestavbe Hlavnej stanice, neddjde k vystavbe novej odstavnej stanice
smerom na zapad od Bratislavy (Hlavnej stanice) a bez realizacie projektu neddjde ani k posilneniu Zelezniénej dopravy
na trasach Bratislava — Pezinok a Bratislava — Senec. Zaroven predpoklada vystavbu novej Zelezni¢nej trate Bratislava-
Vajnory — Pezinok, ako aj 15-minutovy takt pre osobné vlaky v useku Bratislava — Kvetoslavov.

Ziadna $tidia zatial nehladala najlep$ie mozné riesenie prejazdnosti nakladnej dopravy uzlom Bratislava.
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Priloha 2

Spoloénost Sudop Praha navrhla pre Bratislavsky samospravny kraj v kontexte vedenia vysokorychlostnych vlakov cez uzol
Bratislava rieSenie podzemnym tunelom zo stanice PetrZalka cez podzemné néstupistia na Hlavnej stanici dalej do Lamaca
a na odboc¢ku Vinohrady (obrazok 4). Moznym rozSirenim tohto navrhu je aj zriadenie novej podzemnej zastavky v lokalite
Namestia SNP. Takéto rieSenie by umoznilo efektivne vedenie primestskych vlakov do Bratislavy nielen v smeroch
od Pezinka a Senca, ale aj od Stupavy a Devinskej Novej Vsi a zlepSilo by tak dostupnost osobnej zelezniénej dopravy
v celom meste. NavySe by umoznilo prestupy medzi primestskymi, dialkovymi a vysokorychlostnych vlakmi na Hlavnej stanici
a zrychlilo by prejazd vysokorychlostnych vlakov cez uzol Bratislava odhadom o 15 minGt. Navrhované rieSenie zodpoveda aj
eurépskemu trendu koncentrovat' viaky do jednej centralnej stanice. Napriek tomu, Ze celkové naklady takéhoto rieSenia by
boli priblizne 3,3 mld. eur s DPH?, mé& potencial byt spoloensky navratné s pomerom prinosov a nakladov nad 1. Vyzadovalo
by si to ale zdsadnl zmenu konceptu vedenia viakov do uzla Bratislava, prehodnotenie potreby niektorych pldnovanych alebo
zvazovanych investicii v uzle a reorganizaciu MHD a primestskej autobusovej dopravy.

Obrazok 4: Ideovy navrh spoloénosti Sudop Praha vyhladového usporiadania uzla Bratislava

DEVINSKA
NOVAVES

HLAVNA (&
STANICA

----- |deovy ndvrh Sudop Praha == Existujlce trate -

Etapa 1vysokorychlostnej trate

Zdroj: vlastné spracovanie UHP podfa navrhu spolocnosti Sudop Praha

7 Odhad UHP na zaklade jednotkovych cien pouZitych predlozenou $tidiou uskutonitefnosti a prepogitanych do cenovej trovne 1. $tvrtroku 2026.
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