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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie a projekty.
Tento materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k zverejnenej Studii uskutoCnitelnosti. Hodnotenie pripravili pod
vedenim Martina Halu$a a Martina Kmetka, Rastislav Farka$, Daniel Buc a Jozef Koperdak.

Ekonomické hodnotenie MF SR ma odporuéaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy. Rozhodnutie
o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.




Zhrnutie

Opis projektu podla studie uskutocnitelnosti

Narodna diaPni¢na spoloénost’ (NDS) zverejnila $tadiu uskuto¢nitelnosti projektu D1 Beharovce — Branisko,
Il. profil s celkovymi nakladmi v rozmedzi 483 — 687 mil. eur s DPH. Projekt predstavuje rozsirenie tunela
Branisko o druht tunelovd riru s dizkou priblizne 5,2 km a rozsirenie Useku dialnice o dal$ie dva pruhy.
Predpokladanym zdrojom financovania je Statny rozpoCet, realizacia vSak nie je planovana v nadchadzajicom
rozpoctovacom obdobi.

Potreba projektu vychadza z ocakavaného rastu dopravy nad 20-tis. vozidiel denne, ¢o je legislativou
povolena maximalna intenzita dopravy v tuneli s obojsmernou premavkou. PrekroCenie kapacity sa oCakava
uz v roku 2030.

Projekt sa nachadza na zaciatku projektovej pripravy, pred postidenim vplyvov na Zivotné prostredie.
Vystavba ma zacat v roku 2030 a pre urychlenie ma prebiehat za pinej prevadzky existujuceho tunela. Dokoncenie
novej tunelovej rary ma byt v roku 2035, nasledne bude povodny tunel do 3 rokov zrekonstruovany.

Studia do d'alSej projektovej pripravy odportiéa variant V5 s nakladmi 505 mil. eur s DPH s novou tunelovou
rurou paralelnou s existujucou a zachovanim tnikovej stélne. V $tudii bolo postdenych dalSich 7 variantov,
ktoré sa liSia trasovanim a sp6sobom vyrubu. Preferovany variant je druhy najlacnejsi, s nakladmi na novu tunelovi
rdru a rozsirenie dialnice za 298 mil. eur. Zvydnu Cast tvoria naklady na rekonstrukciu pévodnej tunelovej rary (92
mil. eur), rozSirenie a rekonsStrukcia cesty 1/18 (69 mil. eur) a vystavbu dvoch ekoduktov (46 mil. eur).

Hodnotenie MF SR

Rozsirenie tunela Branisko o druhu ruru ako aj rekonstrukcia suc¢asnej rary s opodstatnené z dévodu
rieSenia kapacitného aj bezpeénostného problému. Pévodna tunelova rira bude v ¢ase planovanej rekonstrukcie
v prevadzke cez 30 rokov, o presahuje zivotnost tunelovych technoldgii.

Vzhladom k vefmi podobnym prinosom jednotlivych variantov je vhodné vybrat' preferovany variant, ktory
vy$8ej cene 022 mil. eur oproti najlacnejSiemu variant V3. Ddvodom je vyrazne zniZenie rizika na poSkodenie
suéasnej tunelovej rury pocas vystavby a s tym spojené presmerovanie dopravy na obchadzkové trasy.

Rekonstrukcia cesty 1/18 je opodstatnena, avSak jej rozSirenie so zdsahmi do svahov za 69 mil. eur nebude
z dlhodobého hradiska dostatoéne vyuzité. Podla zhotovitela Stidie sa odklon dopravy na horsky priechod
oCakava len mimoriadne poCas uzavretia tunelovej rury, t. j. rovnako ako dnes. V ostatnom Case cestu vyuziva len
priblizne 500 vozidiel denne, pre ktoré stc¢asna Sirka cesty postacuje. AdekvatnejSim rieSenim je preto rekonstrukcia
cesty vratane mostov za oakavanych 20 mil. eur, ktoru planuje Slovenska sprava ciest (SSC) ukongit do roku 2029.

Existuju aj iné alternativy vyuzitia vyrubu horniny z tunela, ktoré mézu byt vyhodnejsie ako navrhované nové
ekodukty za 46 mil. eur. Alternativnym vyuZitim moze byt skladkovanie vyrubu alebo jeho vyuzitie na iné stavby,
napr. modernizaciu zelezni¢nych trati na Spisi alebo dialni¢nych projektov R4 a D1 na vychodnom Slovensku. Tieto
alternativy mézu byt o desiatky milionov eur lacnejSie, Studia ich vSak nevyhodnocuie.

Odhad nakladov sa javi ako primerany v porovnani s inymi tunelmi realizovanymi na Slovensku a zodpoveda
aj ¢eskym cenovym normativom. Podrobny benchmark jednotkovych cien bude mozny aZ v dalSich fazach
projektovej pripravy.

Odporucania

Pokragovat v priprave projektu v preferovanom variante V5.
Cestu 1/18 rekonStruovat v rozsahu pripravovanom SSC a ¢asovo a prevadzkovo ju skoordinovat s projektom NDS.

Pred dalSou projektovou pripravou vyhodnotit a zvolit finanéne najefektivnejSie vyuZitie vyrubu horniny z tunela.




Popis projektu

Narodna diafniéna spoloénost’ zverejnila Studiu uskutoénitelnosti projektu D1 Beharovce — Branisko, Il. profil
s celkovymi nakladmi v rozmedzi 483 — 687 mil. eur s DPH. Projekt predstavuje rozSirenie tunela Branisko o druhu
tunelovdi raru s dizkou priblizne 5,2 km a rozsirenim dialnice D1 o dalSie dva pruhy od krizovatky Beharovce k zapadnému
portalu tunela v diZke priblizne 2 km. Sugastou projektu je rekonstrukcia existujlicej tunelovej rury tunela Branisko, rozsirenie
a rekonstrukcia cesty 1/18 cez horsky priechod Branisko a vybudovanie dvoch ekoduktov na dialhici D1 v blizkosti obce Siroké.
Predpokladanym zdrojom financovania mé byt Statny rozpoCet, jeho realizicia v8ak nie je planovana v nadchadzajucom
rozpoctovacom obdobi.

V stcasnosti sa projekt nachadza na zadiatku projektovej pripravy, pred posudenim vplyvov na Zivotné prostredie
(EIA). V minulosti bol pre projekt vypracovany zamer a technicka $tudia (2009), ktoré presli celym procesom EIA. Zaverecné
stanovisko vydané v roku 2014 stratilo platnost, ¢im sa projekt dostal na zaCiatok pripravy investiéného procesu.

Projekt je zaradeny do investiéného harmonogramu Ministerstva dopravy SR, ajeho vystavba ma prebehnit
v rozmedzi rokov 2030 — 2037. Vystavba by mala prebiehat za plnej prevadzky sucasného tunela, pricom Cast dopravy
mdze byt presmerovana na obchadzkovu trasu cez horsky priechod Branisko (Tabulka 1). Podla zhotovitela $tidie vSak ma
byt poCas vystavby umoZnena obojsmerna premavka v pévodnej a po dokonéeni aj v novej tunelovej rire a s obchadzkovymi
trasami sa uvazuje len mimoriadne.

Tabulka 1: Harmonogram vystavby a prevadzky tunela Branisko

Roky 2030 - 2035 2035 - 2037 2038+

otvorenie novej a rekonstrukcia
pdévodnej rury

Fazy projektu vystavba novej rary riadna prevadzka

osobné auta, obojsmerne, cez smer PreSov cez zrekonStruovan(

smer PreSov, cez horsky priechod*

Presmerovanie horsky priechod* raru
dopravy nakladné auta, obojsmerne, cez smer Poprad, cez novu tunelovi -
o . smer Poprad cez novu rdru
existujdci tunel raru
*cesta /18 cez horsky priechod Branisko ma byt zrekons$truovana pred rokom 2030, Zdroj; Vlastné spracovanie podla podkladov SU (2025)

Studia rekonStrukciu v harmonograme rozpracovanu nema

Podla studie je preferovany variant V5 s celkovymi investiénymi nakladmi 505 mil. eur s DPH. Variant je vedeny
subezne k existujucej tunelovej rare, s Ciastoénym zéberom Unikovej Sachty tunela na jej zaiatku a konci (Obrazok 1). Nova
tunelova rara mé byt v dizke 5,2 km s navrhovanou rychlostou 100 km/ h. Naklady na rozsirenie D1 a vystavbu druhej
tunelovej rary predstavuju 298 mil. eur, zvySnu Cast tvoria naklady na rekontrukcie pévodnej tunelovej rury (92 mil. eur),
roz8irenie a rekonstrukcia cesty 1/18 (69 mil. eur) a na vystavbu dvoch ekoduktov (46 mil. eur).

Obrazok 1: Situacia preferovaného variantu V5

Poznémka: Variant V5 je na mape zobrazeny modrou farbou Zdroj: Podklady SU (2025)
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Ciele projektu

Ciefom studie bolo spracovanie komplexného podkladu, na zaklade ktorého bude mozné vybrat' optimalny variant
trasovania druhej tunelovej rary. Dobra prax pritom vyzaduje jasne stanovené a meratelné ciele Studie, ktoré rieSia
identifikované dopravné problémy a odporucajd najvhodnejsie alternativy na ich pinenie.

Identifikacia potreby

Dopravné intenzity v tuneli Branisko dosahuju v priemere 18-tis. vozidiel denne, pri€om vyhladovo sa podl'a studie
ocakava postupny narast dopravy na 22 az 28-tisic. Stcasné dopravné intenzity vychadzaju z dopravnych prieskumov
(kamerovy prieskum a automatické scitae dopravy) z 08/2024. Narast dopravy na 22-tisic vozidiel sa podla $tidie o¢akava
po roku 2030, priCom vyhladovo do roku 2060 doprava porastie na 28-tis. vozidiel denne. Konstantny narast dopravy aj po
roku 2040 sa javi ako optimisticky. Progndzy rastu pouZité v dopravnom modeli zrejme dostatotne nezohladriuju vplyv
starnutia na hybnost populacie. Oakavanim po roku 2040 je stagnacia rastu dopravy, resp. jej mierny pokles.

Graf 1: Vyvoj dopravnych intenzit v Branisku, scenar bez novej tunelovej riry (tisic vozidiel/ 24 hodin)
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Zdroj: Spracovanie podla dopravného modelu a SU (2025)

Rozsirenie diafnice D1 na plny profil a vystavba druhej tunelovej rary Branisko sa javi ako opodstatnena. Narast
dopravy na Uroven 22-tis. vozidiel v roku 2030 znamena pre jednorarovy tunel Branisko s obojsmernou premavkou zhorSenie
kvality a bezpeénosti dopravy. Podla prepoctov v Studii by kvalita dopravného prudu klesla na stuped E - F, ¢o predstavuje
pohyb vozidiel v koldénach a tvorbu dopravnych zapch. Podla legislativnych poziadaviek' je potrebné zabezpedit druhd
tunelovu raru v pripade, ak dopravné intenzity prekrocia priblizne 10-tis. vozidiel v jednom smere po¢as obdobia nasledujucich
15 rokov (Graf 1). V pripade tunela Branisko su tieto predpokladany naplnené a vystavba druhej tunelovej rury je dostatocne
odbvodnend.

Podra studie je komplexna rekonstrukcia existujucej rury tunela Branisko nevyhnutna z dévodu nevyhovujuceho
stavebno-technického stavu. Tunel Branisko, ako prvy dialniény tunel na Slovensku, bude v ¢ase planovanej rekon$trukcie
v prevadzke priblizne 33 rokov. Podla spravcu je rozsiahla rekonstrukcia potrebnd, no jej realizaciu doteraz neumoZznovala
absencia adekvatnej obchadzkovej trasy. Rekonstrukcia tunela by mala trvat priblizne 3 roky, po¢as ktorych bude musiet byt
tunel uzatvoreny. Sucasna tunelova rira si podlfa Studie vyZaduje rekonStrukciu betdbnového krytu vozovky (vratane
podkladovych vrstiev a odvodnenia), rekonStrukciu medzistropnej dosky a vymenu technologického vybavenia tunela.

Cesta 1118 cez horsky priechod Branisko moze po svojej rekonstrukcii sluzit' ako obchadzkova trasa v ¢ase vystavby
a rekonstrukcie tunela. Dotknuty Usek cesty ma dizku priblizne 10 km a prechadza cez horsky priechod Branisko. Zo

1 Nariadenim viady SR &. 344/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych poziadavkéach na tuneli v cestnej sieti, Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29.
aprila 2004 o minimalnych bezpeénostnych poZiadavkach na tuneli v Transeurdpskej cestnej sieti
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zapadnej strany cesta prudko stupa cez serpentiny so 180 stupfiovymi zakrutami. V tejto asti je stavebno-technicky stav
cesty najhors$i (nevyhovujlci az havarijny) a vyzaduje si rekonstrukciu. Sucastou Useku su aj dva mostné objekty v zlom
(M6705) a velmi zlom stave (M6336), ktoré si taktieZ vyZaduju rekonstrukciu (Obrézok 2).

Obrazok 2: Stav cesty 1/18 v useku Branisko
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Poznémka: Cervenou sti vyznadené tiseky cesty /18 a mosty v zlom stave Zdroj: mapy.cz, Vlastné spracovanie podla tudajov SSC — cestna databanka

Podla Studie ma dialnica D1 v useku pred aza tunelom negativny vplyv na akustické pomery v katastralnych
uzemiach obci Beharovce, Korytné a Siroké. Na znizenie hlukovej zataze sa v ramci projektu pocita s vybudovanim
protihlukovych stien pozdiz dialnice D1 v dizke priblizne 5 km. V katastri obce Siroké sa zaroveri planuje vystavba dvoch
ekoduktov, kazdy s dizkou priblizne 390 metrov. Tieto objekty budu realizované ako sypané tunely. Okrem funkcie hlukovej
bariéry budu sluzit aj na uskladnenie €asti vyrubu z tunela.

Analyza alternativ

V stadii bolo posudenych pat’ investiénych variantov trasovania druhej tunelovej rury a nulové scenare zachovania
sucasného stavu s rekonstrukciou tunela a bez. V3etky porovnévané varianty novej tunelovej riry st navrhované na
jednosmernt premavku s jazdnou rychlostou 100 km/h so Sirkou vozovky 8 m. Zaroven pre vSetky varianty plati, Ze
z kratkodobého hladiska je v nich mozna aj obojsmerna premavka.

Rozdiely medzi analyzovanymi variantmi spog¢ivaju v navrhovanej trase a metdde razenia tunela. Varianty V3 - 5 st
vedené severne od existujucej tunelovej rary a su s fiou prepojené existujucou bezpe€nostnou $télou, priCom variant V3 je
v celej dizke vedeny v trase $tolne a Gplne ju zabera. Varianty V6 - 7 sii trasované vo vaésej vzdialenosti od existujliceho
tunela (nie su prepojené) a vyzaduju si vybudovanie vlastnej bezpe€nostnej $télne. Variant V6 je vedeny severne a variant
V7 juzne od existujuceho tunela (Tabulka 2). Variant V1 a V2 predstavuju nulové scenére, kde vo variante V1 nedochéadza
k Ziadnej investicii, o vedie k uzatvoreniu suc¢asnej tunelovej rdry Branisko avo variante V2 dochadza k rekonStrukcii
sucasnej tunelovej rury.

Pre vSetky investi¢né varianty v $tudii bola postiidend metdda cyklického razenia tunela (NRTM?) a pre varianty V4, V6 a V7
aj metoda raziaceho Stitu (TBM3). Razenie tunela metédou TBM bolo mozné posudit len pre varianty, ktorych trasa nijakym
spdsobom nezasahuje do existujucej $tdlne tunela. Podra Studie vychadza metdda razenia TBM nakladovo efektivnejSie nez
metoda cyklického razenia, zaroven v3ak produkuje vyssi objem vyrubu horniny a v pripade kratSich tunelov je tato metoda
pomalSia (asovo naroéna priprava staveniska).

2 Nova Rakuska Tunelova Metdda (NATM — New Austrian Tunneling Method)
3 Raziaci stroj (TBM - Tunnel Boring Machine)
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Tabulka 2: Charakteristika posudzovanych variantov

Kategoéria

Vari Rozsah ur Dizka tunela Metoda .
ariant . A (Sirka / . Popis

investicie ; , (km) razenia

rychlost)

V1 bez investicie 7,5/80 5,0 - -
V2 R 7,5/80 50 - -
V3 NTR+R 8/100 5,2 NRTM v trase Unikovej tblne
V4.1 NTR+R 8/100 53 NRTM pdvodna trasa, nalavo od $tdine
V4.2 NTR+R 8/100 53 TBM pbvodna trasa, nalavo od $téine
V5 NTR+R 8/100 5,2 NRTM Ciastoény zaber Unikovej $toine
V6.1 NTR +R 8/100 7,0 NRTM nova trasa, nalavo od tunela, s vlastnou $télfiou
V6.2 NTR+R 8/100 7,0 TBM nova trasa, nafavo od tunela, s vlastnou $tdlfiou
V7.1 NTR+R 8/100 50 NRTM nova trasa, napravo od tunela, s viastnou $télfiou
V7.2 NTR+R 8/100 5,0 TBM nova trasa, napravo od tunela, s vlastnou $télfiou
*R - rekonstrukcia pévodnej tunelovej riry, NTR — nova tunelova rira Zdroj: Vlastné spracovanie podla podkladov Su (2025)

Ekonomické hodnotenie

Prinosy ziadneho z posudzovanych variantov neprevysili jeho naklady. Prinosy vsetkych posudzovanych variantov
su si podobné, varianty sa liSia predovsetkym vo vySke néakladov (Tabulka 3). VzhPadom k preukazanej potrebe
realizacie investicie je nutné vybrat' variant na zaklade analyzy minimalizacie nakladov. Studiou odporugeny vyber
variantu V5 je odévodneny napriek vy$3ej cene o 22 mil. eur oproti najlacnejSiemu variant V3. Dévodom je vyrazne znizenie
rizika na poSkodenie suc¢asnej tunelovej rury pocas vystavby a s tym spojené presmerovanie dopravy na obchadzkové trasy.

Tabulka 3: Ekonomicka analyza projektu (diskontované v mil. eur, CU 2Q 2024)

Variant projektu V3 V41 V42 V5 V61 V6.2 V71 V7.2

Ekonomické naklady 4288 460,4 4475 4440 5511 4853 4941 4440
Investicné vydavky 3159 3474 3344 3311 4436 3778 3892 3390
Prevadzkové naklady 1129 1130 1130 1129 1075 107,5 1049 104,9
Ekonomické prinosy 2852 2852 2852 2852 3092 3092 2808 2808
Uspora asu cestujcich 2411 2411 2411 2411 2327 2327 2316 2316
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 576 576 576 576 595 595 550 550
Uspora na nehodovosti 293 293 293 293 512 512 355 355
Uspora na emisiach a ostatnych externalitdch -428 -428 -428 -428 -342 -342 -412 -41,2
Zostatkova hodnota 1,2 128 122 121 19,2 153 158 131

Pomer prinosov a nakladov B/C 069 065 066 067 060 067 060 0,66

Zdroj: Vlastné spracovanie podla podkladov SU (2025)

Variant V5 je uprednostneny pred variantom V3, napriek jeho vy$Sim nakladom, dévodom si vysoké rizika na
vystavbu pocas prevadzky povodnej tunelovej rury. Variant V5 Ciastoéne vyuZiva existujicu unikovl $tolfiu tunela
Branisko pri zapadnom aj vychodnom portali, zatial €o variant V3 tnikovu $toliiu zabera kompletne po celej dizke existujiceho
tunela. To znamena rozSirovanie existujlcej télne na buduci tunel, o mé pozitivny vplyv na zniZzenie nékladov (Obrazok 3).
Rozhodnutie nepreferovat variant V3 vychadza z dévodov zvySeného rizika razenia tunela poCas prevadzky pévodnej
tunelovej rary. Rizika zahfiaju seizmické ucinky trhacich prac na stavebné konstrukcie (medzistropné dosky), obmedzenia
unikovych ciest (Unikovéa cesta cez stavenisko) a ohrozenia splodinami pri realiz&cii trhacich préc. Vplyv menovanych rizik sa
da znizit, o si v3ak vyZaduje dodato¢né finanéné naklady, pri¢om v porovnani s variantom V5 tieto rizikg neexistuju, alebo
sU minimalne.




Obrazok 3: Porovnanie variantov V3 a V5
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Poznamka: Novy tunel je ¢ervenou farbou. V3 zabera tnikovu télriu. Zdroj: Podklady SU (2025)

Prinosy projektu

Najvaési vplyv na prinosy projektu v CBA ma vo vSetkych variantoch tspora ¢asu cestujucich a prevadzkovych
nakladov vozidiel. Po vybudovani novej a rekonstrukcii pévodnej tunelovej rary bude mozné previest dopravu z do€asnych
obchadzkovych tras do smerovo rozdelenych tunelovych rar. Zaroveri smerovo rozdelena doprava umozni zvysit maximalnu
povolenu rychlost v tuneloch z pévodnych 80 na 100 km/h.

Vystavba druhej tunelovej riiry méze priniest’ d'alSie, v $tudii nekvantifikované prinosy v podobe ufahéenia budtcich
odstavok tunelovych rir a zvysenej bezpeénosti prevadzky tunela. Podlia Studie mozu byt nové tunelové rury do¢asne
vyuzité aj na obojsmernu preméavku, ¢o v pripade odstavok tunelovych rur z dévodu udrzby, alebo v pripade uzatvorenia
tunela z dévodu dopravnej nehody umozni flexibilnejSie riadenie dopravy, bez nutnosti presmerovania v3etkej dopravy
z dialnice na horsky priechod Branisko..

Naklady projektu

Celkové investi¢né vydavky posudzovanych variantov dosahuji od 393 po 559 mil. eur bez DPH. NajvyznamnejSou
poloZkou su stavebné prace na novu tunelovu raru (Tabulka 4). Sucastou projektu s v kazdom investiénom variante aj
vydavky na rekonstrukciu existujiceho tunela, rekonstrukciu a rozsirenie cesty 1/18 a vystavbu ekoduktov, ktoré spolu tvoria
168,5 mil. eur (30 — 43 % investi¢nych vydavkov, v zavislosti od variantu).

Tabulka 4: Investiéné vydavky projektu (mil. eur bez DPH, bez rezervy, CU 2Q 2024)

Varianty Vi V2 V3 V41 V42 V5 V61 V6.2 V71 V7.2
Priprava 00 71 20,3 211 26,8 19,8 293 320 246 275
Planovacie/projektové poplatky 00 40 139 136 131 128 183 152 157 134
Pozemky 00 05 05 05 05 05 05 05 05 05

Priprava staveniska 00 26 59 69 132 64 104 163 84 136
Stavebné prace: tunel a rozSirenie D1 0,0 87 2041 2411 229,2 222,7 361,4 282,77 292,2 235,3
Mosty 00 00 20,0 20,0 200 200 200 200 362 361

Tunely - novostavba 00 00 149,0 180,2 1683 167,5 2994 220,7 2155 158,6
Cestné teleso vratane vozovky o0 o0 78 78 78 78 78 78 106 106
Zarubné a oporné mdry, speviiovanie svahu 00 00 00 55 55 00 00 00 00 00

Protihlukové steny 00 87 80 80 80 80 87 87 116 116
Technologicka Cast (tunel - novostavba) 00 00 193 196 196 194 255 255 184 184
Stavebné prace: rekonstrukcie a ekodukty 56,0 138,5 168,5 168,5 168,5 168,5 168,5 168,5 168,5 168,5
Tunely - rekonstrukcia 00 441 397 39,7 397 397 397 397 397 397
Technologicka cast (tunel - rekon$trukcia) 00 384 353 353 353 353 353 353 353 353
Ekodukty - pre uloZenie rabaniny 00 00 376 376 376 376 376 376 376 37,6
RekonStrukcia a rozSirenie cesty 1/18 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0 56,0
Celkové investi¢né vydavky 56,0 154,4 393,0 430,7 424,6 411,0 559,2 483,2 4854 4313
Celkové investicné vydavky s DPH (bez rezervy) 68,9 189,3 482,8 5291 521,6 504,9 687,2 593,7 596,4 529,9

Zdroj: Viastné spracovanie podla podkladov SU (2025)

Odhad nakladov sa javi ako primerany v porovnani s inymi tunelmi realizovanymi na Slovensku a zodpoveda aj
¢eskym cenovym normativom. Sucastou Studie su mélo podrobné orientatné rozpocty projektu. Podrobny benchmark

jednotkovych cien bude mozny az v dal$ich fazach projektovej pripravy, ked bude vypracovany podrobny rozpodet na Grovni
vykazu vymer.




Tabufka 5: Stavebné naklady vybranych tunelov na Slovensku (mil. eur bez DPH, CU 2024)

Tunel (rok dokonéenia) Dizka tunela (km) Celkové naklady Naklady na km tunelovej rury
Dvojrarové tunely
Presov 2,2 187 42
Biko$ 1,2 66 31
Okruhliak 1,9 107 28
Korbelka™ 5,9 718 61
Havran* 2,8 355 63
Priemer 45
Jednorurové tunely
Horelica (Il. profil)* 0,6 30 50
SFDI** - - 46 - 81
Priemer 59
Branisko (lI. profil) 5,2 168 32
*Projekty kde VO nie je ukoncené Zdroj: SU, podklady NDS, CRZ, SFDI

**Pouzité boli ceské cenové normativy stavieb pozemnych komunikacii

Rekonstrukcia cesty 1/18 je pre jej nevyhovujlici stav potrebna, namiesto jej rozsirenia za 69 mil. eur sa adekvatnejsie
javi 0 49mil. eur lacnejsi projekt rekonstrukcie, ktory pripravuje Slovenska sprava ciest (SSC). Studia v projekte pocita
aj so zvySenim kapacity a zlepSenim prejazdnosti cesty 1/18 cez horsky priechod Branisko. UvaZzuje sa so zasahmi do svahu
a rozSirovanim vozovky v Casti so serpentinami za 69 mil. eur bez s DPH. Zdévodnenim je umoznit jej vyuZitie ako
obchadzkovej trasy podas stavebnych prac v tuneloch. Podla vyjadrenia zhotovitela Studie je v§ak na odklonenie dopravy
pocas vystavby mozné do€asne vyuzivat aj pévodnd, resp. nasledne novu tunelovu ruru a nutnost jazdy cez horsky priechod
po ceste 1/18 bude len pri mimoriadnych uzaverach tunela, podobne ako v st¢asnosti. Ani z dihodobého hladiska tato
investicia nebude adekvatne vyuzita, kedZe cestu bezne vyuziva okolo 500 vozidiel denne a pini prevazne lokalnu funkciu.
Z pohladu nakladov sa preto javi ako adekvatne rieSenie rekonstrukcia cesty 1/18 v hodnote 20 mil. eur planovana SSC.
Rekonétrukcia odstrani nevyhovujuci az havarijny stav vozovky a v pripade nutnosti umozni ¢iastocné presmerovanie dopravy
z tunela na horsky priechod. Rekonstrukcia je uz zaradena v investiénom harmonograme MD SR a jej vystavba je planovana
do konca roka 2028, &o je v stlade s potrebami projektu tunela Branisko. SSC planuje v dotknutom Uzemi aj rekonstrukcie
mostov v zlom technickom stave, pre uspesné zviadnutie projektu je preto potrebna synchronizacia s NDS (Tabulka 6).

Tabulka 6: Projekty SSC - harmonogram vystavby (mil. eur s DPH)

Nazov projektu Vystavba Néklady
1/18 Korytné — HP Branisko, rekon&trukcia cesty 2026 - 2028 18,3
1/18-425 Branisko most M6336 2025 - 2028 0,8
1/18-424 Branisko most M6705 2030 - 2032 0,6
Spolu 19,7

Zdroj: Harmonogram pripravy a vystavby cestnych projektov, spracovanie UHP

V stadii chyba ekonomické posudenie nakladania s vyrubom tunela, nie je preto mozné vyhodnotit, i je vyuzitie
vyrubu na vybudovanie ekoduktov efektivnejsSie rieSenie nez skladkovanie alebo vyuzitie na iné projekty v regione.
Navrhnuté su alternativy odvozu materialu na skladku alebo vyuZitie vacSiny vyrubu na vystavbu dvoch ekoduktov
(Tabulka 7). Preferované rieSenie vybudovania ekoduktov vSak v Studii nie je ekonomicky zdévodnené. Ekodukty mali sluzit
aj ako protihlukové opatrenia, oproti vystavbe protihlukovych stien st v8ak o priblizne 44 mil. eur s DPH drah$im rieSenim.
Okrem skladkovania a ekoduktov by ¢ast vyrubu mohla byt pouita aj v pripravovanych projektoch ZSR v oblasti Poprad —
SpiSska Nova Ves — Margecany, alebo dialninych projektov R4 a D1 na vychodnom Slovensku. Pred dalSou pripravou
projektu je potrebné preverit a financne zddvodnit spdsoby nakladania s vyrubom, vratane jeho moZného vyuzitia pre projekty
ZSR a NDS.




Tabulka 7: Objem vyrubu a alternativy jeho vyuzitia v Studii (tisic m3)

Variant V3 V41 V42 V5  V6Aa V6.2 Vil V712
Vyuzitie vyrubu na stavbe 60 60 60 60 60 60 60 60
Zasypy - zdpadny portal 10 10 10 10 10 10 10 10
Strkopiesky - finélne konstrukcie 30 30 30 30 30 30 30 30
Strkopiesky - podklad vozovky 20 20 20 20 20 20 20 20
Ekodukty 420 420 420 420 420 420 420 420
Zasypy - galéria 90 90 90 90 90 90 90 90
Ekodukt I. 140 140 140 140 140 140 140 140
Ekodukt II. 190 190 190 190 190 190 190 190
Odvoz na skladku 178 222 379 181 408 668 151 397
Odvoz na skladku (bez ekoduktov) 598 642 799 601 828 1088 571 817
Vyrub - spolu 658 702 859 661 888 1148 631 877

Zdroj: Vlastné spracovanie podla podkladov SU (2025)




