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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie a projekty.
Tento materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k zverejnenej Studii uskutoCnitelnosti. Hodnotenie pripravili pod
vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka, Rastislav Farka$ a Matej Petroci.

Ekonomické hodnotenie MF SR ma odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy. Rozhodnutie
o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.




Zhrnutie

Opis projektu podla studie uskutocnitelnosti

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) planuje modernizovat 10 existujicich osobnych voziiov na spacie
lezadlové vozne za 22,1 mil. eur s DPH s opciou na d'alSich 10 kusov. Vozne budu mat kapacitu 40 leZadiel
a maximalnu rychlost 160 km/h.

Ciefom projektu je podla studie zabezpeéit' dostatok modernych lezadlovych voziiov pre noénu dopravu.
ZSSK si v sucasnosti prenajima lezadlové vozne od sukromnej spoloCnosti resp. zahraniCnych partnerov, kedZe
nema k dispozicii viastné vozidla. Prenajaté vozne su prevazne neklimatizované, nie su vybavené WIFI aich
vybavenie podla ZSSK nezodpoveda modernému Standardu.

Modernizované vozne maju byt nasadené na $tatom dotovanych noénych linkach Humenné - Bratislava (6
kusov) a Humenné — Praha (2 kusy). Zostavajlce dve vozne budu tvorit prevadzkovd zalohu.

Podla studie je projekt nenavratny, ked'ze narast prijmov nedokaze pokryt zvysenie prevadzkovych
nakladov. Okrem zvy3enia kvality prepravy spojenej s miernym zvySenim dopytu, projekt negeneruje vyznamné
prinosy a naopak povedie k vy$Sim prevadzkovym nakladom. Pomer prinosov a nakladov (BCR) projektu je 0,4.

Projekt ma byt financovany z vlastnych zdrojov ZSSK a je aktualne pred podpisom zmluvy. ZSSK vyhlasila
verejné obstaravanie pred zverejnenim hodnotenia MF SR v rozpore s §19a zakona €. 523/2004 o rozpoctovych
pravidlach. Vitazom verejného obstaravania sa stala spoloénost ZOS Trnava.

Hodnotenie MF SR

Zamer zvySit kvalitu no¢nej dopravy je opravneny, ale projekt nemusi byt pre ZSSK bezprostrednou prioritu.
Neklimatizované prenajaté lezadlové vozne nezodpovedaju modernému Standardu v noénej doprave. Spacie vozne
predstavuju doplnkovu sluzbu, ktord vyuziva iba priblizne 0,2 % cestujucich. VysSiu prioritu m6Zu mat investicie do
modernizacie kapacit tdrzby alebo do novych vozidiel pre rychlikové a primestské trate.

ZSSK v studii jednoznaéne nepreukazuje, ze projekt predstavuje najlepsi spésob ako zvysit' kvalitu no€nej
prepravy. ZSSK chyba koncepcia dotovanej no¢nej dopravy, ktord by podla poZiadaviek Statu preverila dopyt,
zadefinovala potrebny poCet a typ vozfov, cenovu politiku a vyéislila dopad na Statne financovanie. Nie je preto
zrejmé akym spdsobom sa urcil pozadovany pocet voziiov a ani ako bude projekt ovplyvneny planovanym nékupom
10 16zkovych vozriiov. Projekt povedie k zvySeniu kapacity vlakov, ktorej vyuZitie na hlavnej linke Humenné —
Bratislava klesne z dneSnych 75 % na 40-45 %, a to napriek predpokladanému nérastu poétu cestujucich.

Nové lezadlové vozne mdzu byt opodstatnené, ak péjde o alternativu k nakupu I6zkovych voziov. Oproti
|6zkovym voziiom su lezadlové vozne efektivnejSie na prevadzku pri mierne nizSom komforte. Zaujem o leZzadla je
mozné posilnit zvySenim cenového rozdielu medzi lezadlom a 16zkom a znizenim poctu I6zkovych voziov vo viaku.
MoZnostou je aj poskytovat sluzby vo vnltrostatnych vlakoch len v lezadlovych voziioch v odstupriovanom
Standarde kvality po vzore inych dopravcov. V pripade takéhoto rieSenia by ZSSK mohla zredukovat alebo Uplne
zrusit pldnovany nékup 10 16Zkovych vozriov.

Projekt mdze viest' k zvySeniu potreby Statneho financovania ZSSK o priblizne 2 mil. eur ro€ne. Nové vozne
budu mat podla $tudie vySSie prevadzkové néklady na prepravu jedného cestujuceho. Ak neddjde k zvySeniu prijmov
od cestujlicich, bude musiet vy3sie naklady kompenzovat $tat. Cast voziiov ma nahradit deské vozne na linke
Humenné - Praha, pri¢om finanény dopad na ZSSK nie je v §tudii vyCisleny.

Odporucania

V pripade realizacie projektu, zniZit poCet obstaravanych I6zkovych voziiov v sibezne pripravovanom projekte
a zvysit vyuzitie lezadlovych vozfiov.




e Pripravit koncepciu noCnej dopravy, ktora identifikuje optimalny prevadzkovy model vzhladom na efektivnost,
dopady na Statny rozpoCet a dopyt cestujucich.

o Vycislit vplyv realizacie projektu na potrebu financovania ZSSK zo $tatneho rozpoCtu a ziskat sthlas MD SR ako
objednavatela dopravy uhrédzat tieto zvySené naklady.

o  Prehodnotit vySku cestovného s cielom zvysit krytie nakladov no¢nej dopravy trzbami.




Popis projektu

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko planuje modernizovat 10 existujucich osobnych voziiov na spacie lezadlové vozne
za 22,1 mil. eur s DPH s opciou na d'alSich 10 kusov. Nové vozne planuje Zelezniéna spolodnost Slovensko (ZSSK) ziskat
modernizaciou starich osobnych voziov radu Bmeer. Po prestavbe budi mat lezadlové vozne kapacitu 40 lezadiel rozdelenu
do 4-miestnych kupé a budu schopné jazdy maximalnou rychlostou 160 km/h. St¢astou modernizacie je aj intalacia WIFI
pripojenia, klimatizacie, nového interiéru a celkova obnova voziia. Jednotkova cena za modernizovany vozen je 2,1 mil. eur
s DPH.

Modernizované lezadlové vozne maji byt nasadené na no¢nych linkach (Obrazok 1):

e Humenné - Bratislava (6 kusov)
e Humenné - Praha (2 kusy)
e Prevadzkova zaloha (2 kusy)

Obrazok 1: Nasadenie modernizovanych lezadlovych voziov
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Zdroj: SU 2025

ZSSK vyhlasila verejné obstaravanie bez hodnotenia MF SR v rozpore so zakonom o rozpoctovych pravidlach.
Verejné obstaravanie projektu bolo vyhlasené diia 30.1.2025 a vitazny uchadza¢ spoloénost ZOS Trnava bol oznameny
25.6.2025. V zmysle §19a zékona €. 523/2004 je investor pri projektoch nad 40 mil. eur s DPH povinny pred vyhlasenim
verejného obstaravania predlozit Studiu projektu na hodnotenie MF SR. ZSSK predloZila Studiu na hodnotenie az 1.8.2025.

Projekt nadvizuje na odporiéania Utvaru hodnoty za peniaze z hodnotenia nakupu l6zkovych voziiov. V hodnoteni z
iina 2023 Utvar hodnoty za peniaze (UHP) odportéal ZSSK zvazit prestavbu osobnych voziiov Bmeer na lezadlové vozne.
Lezadlové vozne su vzhladom na svoju vacSiu kapacitu efektivnejSie na prevadzku ako 16zkové. Pri obmedzeni podtu miest
a vy8Som poskytovanych $tandarde sluzieb je mozné lezadlové vozne vyuZit ako primerant nédhradu za |16Zkové vozne
predovSetkym vo vnatrostatnej doprave, a zniZit tak potrebu nékupu novych 16zkovych voziiov. ZSSK vyhlasila verejné
obstaravanie 16Zkovych voziov 21.5.2025, pricom pocet obstardvanych voziov sa znizil oproti pévodnej Studii z 18 na 10
kusov.



https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie/vyhladavanie-zakaziek/detail/525030?cHash=a8b644d3e654318b953a1240125ca5ed
https://www.mfsr.sk/files/archiv/44/Hodnotenie-ZSSK-lozkove-vozne_UHP.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/44/Hodnotenie-ZSSK-lozkove-vozne_UHP.pdf
https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie/vyhladavanie-zakaziek/dokumenty/525623?cHash=3e10c2164036edb9de73872082b22349
https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie/vyhladavanie-zakaziek/dokumenty/525623?cHash=3e10c2164036edb9de73872082b22349

Ciele projektu

Ciefom projektu je zabezpedit dostatok modernych komfortnych lezadlovych vozfiov pre noénu dopravu.
Modernizované vozne maju nahradit prenajaté neklimatizované vozne radu Bcmh na linke Humenné — Bratislava a lezadlové
vozne Ceskych drah a na nocnejlinke Humenné — Praha. Ciefom je podla ZSSK mat dostatoén kapacitu lezadlovych voziiov
v $tandarde, ktory bude zodpovedat poziadavkam cestujdcich. Prichod novych lezadlovych voziov by podia Stidie taktiez
umoznil ZSSK nahradit viastnymi voziami.

Projekt je formalne v stlade so vSeobecnym ciefom modernizovat' zelezniéné vozidla. Pre chybaijlci priorizovany
investiény plan nie je mozné porovnat' prioritu projektu voéi inym planovanym investiciam. Priorizovany investicny
plan pre investicie ZSSK v zmysle uznesenia Vlady SR €. 649/2020, ktory by porovnal prioritu hodnoteného projektu voci inym
projektom, nebol v ¢ase hodnotenia projektu zverejneny (termin do 31.3.2021).

Identifikacia potreby

Zvysenie Standardu lezadlovych voziov je opravnené, ale nepredstavuje pre ZSSK bezprostredni prioritu. ZSSK
nema v stcasnosti k dispozicii vlastné lezadlové vozne. Tri prenajaté vozne su neklimatizované a nezodpovedaju modernému
Standardu v no¢nej doprave. Z tohto pohladu sa javi zamer zvysit kvalitu a komfort lezadlovych voziiov ako opodstatneny. Na
druhej strane predstavuje prevadzka spacich voziov len dopinkovy sluzbu, ktora je navySe stratova a bez dotacie tatu by
nebola s vysokou pravdepodobnostou realizovana. Roéne vyuziva spacie vozne priblizne 120 tis. cestujucich, ¢o predstavuje
len 0,2 % v8etkych cestujdcich. V pripade lezadlovych vozriov to je len priblizne 50 tis. cestujucich roéne (0,08 % vSetkych
cestujlcich). Realizacia projektu tak nie je nevyhnutna z pohladu hlavnej €innosti ZSSK a potencialne pri obmedzenych
finanénych zdrojoch mdze viest k oddialeniu inych investi¢nych projektov s vy&Sou prioritou, napr. investicii do kapacit Gdrzby
alebo obnovy vozidiel v primestskej a rychlikovej doprave.

Na zéklade Studie nie je mozné uréit', ¢i projekt v predlozenej podobe predstavuje najlepSiu hodnotu za peniaze.
Studia pre nakup lezadlovych voziiov by mala vychadzat z koncepcie noénej dopravy, ktora ale ZSSK chyba. Koncepcia by
na zaklade poziadaviek MD SR ako objednévatela dopravy mala overit dopyt po ubytovacich sluzbach, nastavenie cenovej
politiky a zadefinovat pozadovany poéet atyp vozidiel. Sucastou navrhu by malo byt aj vyCislenie vplyvu na Statne
financovanie. Predlozend Studia sa venuje iba nakupu leZadlovych voziiov bez daldieho potrebného kontextu. BlizSie
nevysvetluje na zaklade ¢oho navrhla obstaranie 10 voziiov a do akej miery méZe nakup 10 16zkovych voziiov ovplyvnit dopyt
po lezadlovych vozhoch. Realizacia projektu, ktord nebude vychadzat z dihodobej koncepcie, méze byt spojena s rizikom
nenaplnenia dopytu alebo obstarania nevhodného poctu a typu vozidiel.

Projekt povedie k zvySeniu kapacity vlakov na linke Humenné - Bratislava, ktora nemusi byt dostato¢ne vyuzita.
ZSSK zredukovala od roku 2025 pocet lezadlovych voziiov na linke Humenné — Bratislava z dvoch na jeden z dévodu
optimalizacie nakladov (Tabulka 1). Podra udajov ZSSK je tento vozef dnes obsadeny v priemere na 75 %. Stidia tu uvazuje
s nasadenim troch modernizovanych vozfiov, priCom kapacita lezadiel sa tak zvySi z dneSnych 60 miest na 120 miest
a obsadenost voziov klesne na priblizne 40 %.

Zo sthdie nie je zrejmé aké prinosy pre ZSSK prinesie nahrada voziiov Ceskych drah vlastnymi voziiami na linke
Humenné - Praha. Dnes tu jazdi jeden klimatizovany lezadlovy vozeri Ceskych drah (CD), ktorého prevadzku na slovenskom
uzemi finantne musi ZSSK kompenzovat Ceskému dopravcovi finan€ne resp. naturéine tzv. vyrovnévkami vykonov
slovenskych vozidiel v Cesku. Po projekte by tu chcela ZSSK nahradit vozeri CD vlastnym lezadlovym voziiom, ktorého
vytazenost by bola taktiez na urovni priblizne 40 %. Zo Studie nie je zname, &i néklady na vlastny vozen ZSSK budu nizsie
ako stgasné naklady na vozedt CD a&i CD suhlasia s takouto zamenou. Jeden prenajaty lezadlovy vozen jazdi aj na
sezénnom letnom vlaku do Splitu. ZSSK ale neuvazuje s nasadenim modernizovanych voziov z projektu na tito linku.

Tabulka 1: Nasadenie lezadlovych voziiov ZSSK (2025)

Suéasny stav Po projekte
Linka Pocet Kapacita*  Poet  Kapacita* Poznamka
Humenné - Bratislava 2 60 6 120
Humenné - Praha 2 (CD) 54 2 40 V stgasnosti vozne Ceskych drah
Bratislava - Vieder - Split 1 60 0 0 Jazdi od 30.4. do 13.10. ]
*Kapacita leZadiel vo viaku Zdroj: Studia uskutocnitelnosti a vagonweb.cz, Spracovanie: UHP




Vacsiemu vyuzitiu lezadlovych voziiov méze branit' nevhodne nastavena cenova politika. Sucasné ceny ZSSK za
miesto v spacich vozriov s nizSie ako u ¢eského, pol'ského a rakuskeho narodného dopravcu, o vedie k stratovej prevadzke
no¢nej dopravy (Tabulka 2). Okrem toho motivuje cenova politika ZSSK cestujucich vyuZivat vo va¢Sej miere 16zkové vozne,
ktoré sU nakladnejSie na prevadzku, ako efektivnejSie lezadlové vozne. Rozdiel v cene lezadla v 6-miestnom kupé a l6zka
v 3-miestnom kupé je v pripade ZSSK len 6 eur. Po zohladneni vy$3ej nakladovosti 16Zzkovych voziiov a niz8ej kapacity by
cena za 16zko mala byt optimalne trojndsobna v porovnani s lezadlom. Maly rozdiel v cene v kombin&cii s vaésim poctom
|6zkovych voziov ako lezadlovych vo viaku méze znizovat zaujem cestujucich o lezadla. Nové lezadlové vozne tak nemusia
byt dostatotne vyuzité. Upravou ceny 16zok na drovefi adekvatnu ich nakladnosti je mozné presunut &ast cestujicich do
lezadlovych vozriov a optimalizovat tak budlcu potrebu 16Zkovych vozriov.

Tabulka 2: Porovnanie cien za ubytovacie sluzby (eur)

Dopravca Relacia Lezadlo (6 miest.) Lezadlo (4 miest.) Lo6zko (3 miest.) Lézko/lezadlo (6 miest)
ZSSK celosietova cena 7 9 13 1,9
PKP Var$ava - Stetin 14 19 1,3
¢D Praha - Var8ava 10 15 15 1,5
OBB Vieder - Bregenz 40 40 135 34
Eurosleeper Berlin - Amsterdam 70 210 3,0

Zdroj: Predajné portaly ZSSK, PKP, CD, OBB, Euroslesper, Spracovanie: UHP

Analyza alternativ

Studia identifikuje dve alternativy projektu, modernizaciu suéasnych voziiov a nakup novych lezadlovych voziiov,
podrobnejsie ale analyzuje iba modernizaciu. Podla Studie je jedinou realizovatefnou alternativou modernizécia
a prestavba sucasnych voziiov Bmeer na lezadlové vozne. Nakup novych voznov nie je realizovatelny vzhladom na vysoké
naklady, ktoré by zvysili stratu noénej dopravy ZSSK este viac ako v pripade modernizacie vozfiov. Z tohto dévodu sa autori
Studie rozhodli dalej vo finanénej a ekonomickej analyze rozpracovat uz iba alternativu s modernizaciou st¢asnych vozmov.
Zo $tudie nie je zrejmé, Ci bola preverena alternativa prendjmu lezadlovych vozriov a ¢i su takéto vozidla dostupné na trhu.

Modernizacia lezadlovych voziiov méze byt vhodnym rieSenim, ak péjde o alternativu k nakupu 16zkovych voziiov.
ZSSK v st¢asnosti obstarava aj nakup 10 16Zkovych voziov s opciou na dalSich 14 kusov za 59,6 mil. eur s DPH (jednotkova
cena 2,5 mil. eur). Lezadlové vozne so 4-miestnymi kipe predstavuju relevantnu nahradu za 16Zkové vozne s 3-miestnymi
kupé. Ak by sa znizil poet I6zkovych voziiov radenych vo vlaku v prospech leZadlovych, mbze to zabezpedit lepSie vyuzitie
lezadlovych voziov a znizit stratu predloZzeného projektu. Efektivnejsia prevadzka vymenou za mierne nizsi komfort moze
ZlepSit' ekonomiku prevadzky noénej dopravy a znizit potrebu nakupu novych l6zkovych voziov. Sluzby poskytované
v leZadlovych voziioch su postadujuce pre kratSie vnutrostatne linky ako napr. Humenné — Bratislava. InSpiraciou méze byt
model dopravcu Regiojet, ktory na noCnych vlakoch KoSice — Praha poskytuje sluzby v leZadlovych voziiov s 6-miestnymi
kupé v Standarde 16Zkové kupé s tromi miestami. Jednou z relevantnych moznosti by mohlo byt pre ZSSK znizit nasadenie
|6zkovych voziov na minimum a vacsinu vnutroStatnej dopravy realizovat lezadlovymi voziami.

Analyza ponuky a dopytu

Prognéza poctu cestujucich vychadza z nespravne zadefinovaného vychodiskového stavu. Scenar bez projektu
a scenar s projektom sa od seba odliSuju vyberom liniek, ¢o vedie k zdanlivému skokovému narastu poCtu cestujucich po
projekte. V nulovom stave neuvazuje Studia s cestujdcimi na linke Humenné — Praha, aj ked' tito cestujuci tu jazdia uz dnes,
avéak vo vozfioch CD. ZSSK musi kompenzovat jazdu voziiov zahraniéné partnera na slovenskom Gzemi, &o v principe
zodpoveda prendjmu voziov. Nasledne sa v prognéze objavuju tito cestujlci po prichode novych vozfiov (rozdiel medzi
scenarmi tmavomodrou a svetlomodrou Ciarou v Graf 1). Naopak v scenari bez projektu si zapo€itani cestujuci na linke
Bratislava — Vieden — Split, na ktorej uz nemaju po projekte jazdit lezadlové vozne. Po zjednoteni rozsahu scenarov v zmysle
platnej metodiky sa znizi rozdiel v poéte cestujucich pred a po projekte z pédvodnych 20 tis. na priblizne 6,5 tis. cestujucich
roCne.




Graf 1: Vyvoj poctu cestujicich na linkach projektu
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Zdroj: Studia uskutocnitelnosti, Spracovanie: UHP

Prognézovany narast poétu cestujtcich nie je dostatoéne zdévodneny a méze byt prili$ optimisticky. Studia uvazuje
v scenari bez projektu s rastom poctu cestujucich na linke Humenné — Bratislava 0 0,7 % ro¢ne do roku 2040 a nésledne
s poklesom 0 0,3 % do roku 2064. Na linke Humenné — Praha rastie poget cestujucich o 1,5% roéne do roku 2060. Zo $tudie
nie je znamy zdroj tychto predpokladov. V skutonosti pandémia koronavirusu viedla k vyznamnému poklesu poctu
cestujlcich v no¢nej doprave, ktory sa ani v roku 2024 eSte nevrétil na historické maximum z roku 2019. Stagnaciu poétu
cestujucich potvrdzuije aj redukcia poctu leZadlovych vozriov na viakoch Humenné — Bratislava z dvoch na jeden v roku 2025.
Po realizacii projektu predpoklada $tudia presun cestujucich z automobilovej dopravy do viakov. Poet cestujucich sa podia
Studie zvysi oproti scenaru bez projektu 0 15 % na linke Humenné - Bratislava a 0 8 % na linke Humenné - Praha. Uvedené
rastové koeficienty nie su blizSie zdévodnené a vzhladom na negativny a nésledne stagnujici vyvoj v poslednych rokoch
mozu byt nadmerne optimistické. Na vyvoj poétu cestujucich bude mat' zasadny vplyv cenové politika ZSSK a vnitorna
konkurencia zo strany 16Zkovych vozfiov.

Ekonomické hodnotenie

Projekt je podla Studie nenavratny, kedze narast prevadzkovych vydavkov nie je dostatoéne kompenzovany
prinosmi. Prinosy projektu pramenia z predpokladaného presunu ¢asti cestujucich z dut do vlakov a su vyjadrené vo forme
uspory Casu, prevadzkovych nékladov automobilov a zniZenia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (Tabulka 3). Vy3Si
prevadzkovy néaklad na kilometer a zvySenie poctu lezadlovych voziiov sa prejavia na naraste celkovych prevadzkovych
nakladov. Pri progndzovanom vyuZziti voziov a platnych cenach bude projekt finanéne stratovy. Podla Studie generuje projekt
prinosy len na Urovni 43 % narastu nakladov, ¢o je pod hranicou navratnosti. Po oprave metodickych chyb v ekonomickej
analyze moze byt navratnost projektu este nizsia.




Tabulka 3: Ekonomicka analyza projektu (diskontované v mil. eur)

SU 2025
Ekonomické naklady 36,0
Ekonomické investicné naklady 12,1
Ekonomické prevadzkové naklady 23,8
Ekonomické prinosy 14,3
Uspora asu cestujcich 5,2
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel (prevedena doprava) 43
Nehodovost’ 2,0
Znecistenie Zivotného prostredia 0,4
Emisie sklenikovych plynov 24
Hlukové emisie 0,0
Zostatkova hodnota 1,2
Pomer prinosov a nakladov 0,43

Zdroj: Stidia uskutoGnitelnosti, Spracovanie: UHP

Ekonomicka analyza nie je vhodna pre vyhodnotenie navrhovaného riesenia, kedze projekt generuje iba malé
spoloc¢ensko-ekonomickeé prinosy. Nahrada su€asnych lezadlovych voziiov za vozidla vo vy$Som $tandarde by mala byt
vyhodnotena primarne finanénou analyzou spojenou s analyzou trhu. Tie by mali identifikovat vhodny model prevadzky
noénych vliakov, ktory bude pre ZSSK a §tat finanéne udrzatefny. Spédsobom ako to dosiahnut méZe byt minimalizacia
nakladov prostrednictvom optimalizacie rozsahu a kvality poskytovanych sluzieb, zvySovanie cien na potrebnu uroveri alebo
ich kombin&cia.

Studia vychadza z nespravne zadefinovaného scenara bez projektu, ¢o vedie k nespravnemu vyéisleniu zmeny
prevadzkovych nakladov a prijmov. Ako uZ bolo blizdie opisané v kapitole Analyza ponuky a dopytu nasadenie vozidiel je
odli$né v nulovom stave a scenari po projekte. ZSSK v §tidii nevy€isluje naklady a prijmy z dopravy na linke Humenné -
Praha v scenari bez projektu a naopak zahffia linku Bratislava — Viederi — Split, na ktorej uz v buducnosti neplanuje
nasadzovat lezadlové vozne. V $tudii tak chyba vy&islenie dne$nych nakladov za jazdu leZzadlovych voziiov Ceskych drah na
slovenskom Uzemi a aky bude finanény dosledok ich nahrady viastnymi voziiami ZSSK. K takejto ndhrade by malo déjst iba
v pripade, ak je preukazatelne pre ZSSK finanéne efektivna.

Studia uvazuje s prevadzkou novych voziiov o 20 rokov dlhsie ako je realistické. Existujice osobné vozne radu Bmeer,
ktoré planuje ZSSK modernizovat' a prestavat na lezadlové vozne, vznikli modernizaciou voziov radu Bmee z roku 1986.
V Gase ich druhej modernizacie v rdmci tohto projektu, tak bude mat zakladna konstrukcia voziov uz priblizne 40 rokov.
Maximalna Zivotnost kostry vozidla sa pritom uvadza ako priblizne 60 rokov. Napriek tomu $tudia predpoklada vyuzivanie
tychto voziov aZ do roku 2064, tzn. 20 rokov po ich faktickej Zivotnosti. V skutoCnosti nastane vyradenie tychto vozidiel
s vysokou pravdepodobnostou priblizne uz okolo roku 2045, kedy budd mat' prakticky nulovu zostatkovu hodnotu.

Projekt moze viest' k zvySeniu potreby Statneho financovania ZSSK o priblizne 2 mil. eur rone alebo zvySeniu cien
za lezadlo o 50 eur. Nové vozne budu mat podfa Studie vySie prevadzkové naklady na jeden kilometer o priblizne 12 %
oproti existujucim leZzadlovym voziiom. V suvislosti so zvySenim poCtu nasadenych voziov na viakoch Humenné — Bratislava
z jedného na tri, to povedie k zvySeniu prevadzkovych nakladov a potreby Statnej Uhrady o priblizne 1,7 mil. eur roéne.
Vzhfadom na optimisticku prognézu poCtu cestujucich, mdze byt realny negativny vplyv priblizne 2 mil. eur. Zabezpecenie
neutralneho vplyvu na $tatny rozpoCet by si vyzadovalo redukciu nékladov alebo zvySenie prijmov od cestujlcich napr.
zvySenim ceny za lezadlové miesto o 50 eur (dneSna cena 7 eur).




