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Modernizacia zelezniénej trate Liptovsky Hradok — Paludza
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Predkladatel Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)
VySka nakladov Investicia: 657,4 mil. eur Prevadzka (1 rok): -
Zhrnutie projektu

. . Modernizacia 20 km Zelezni¢nej trate Liptovsky Hradok — Paludza vratane stanic Liptovsky Hradok
Opis projektu . o ey .

a Liptovsky Mikula$ a prelozky trate.

Ciel projektu ZlepSit stav zelezniCnej infrastruktury a zvysit tratovu rychlost zo st¢asnych 100 az 120 km/h na 160 km/h.

Projekt nadvazuje na $tudiu uskuto&nitelnosti modernizécie trate Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou
z roku 2015. Ministerstvo financii Slovenskej republiky (MF SR) vo svojom hodnoteni $tidie odportcalo
pre Usek Liptovsky Hradok — Paludza posudit zvySenie rychlosti na 160 km/h v existujicom trasovani trate
a zmenit navrhované technické rieSenie kolajisk stanic.

Projekt je zaradeny medzi strategické investicie a je po ukon&eni verejného obstaravania. Pred verejnym
obstardvanim malo aktualizaciu $tudie hodnotit Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky (MD SR)
na zaklade vynimky udelenej vlddou SR podlfa zakona ¢.142/2024 o strategickych investiciach.
Hodnotenie projektu vSak nie je na webovej stranke MD SR zverejnené.

Dalsie informacie

Realizacia projektu sa podla Harmonogramu pripravy a vystavby projektov Zeleznicnej infradtruktary
predpoklada v roku 2031. Predpokladané financovanie by malo byt z5 % z prostriedkov Programu
Slovensko 2021 - 2027 az95 % z nasledujuceho programového obdobia 2028 — 2034 a Nastroja
na prepéjanie Eurépy.

Hodnotenie projektu

Projekt je zaradeny do Harmonogramu pripravy a vystavby projektov Zelezniénej infrastruktury,
nepatri ale medzi priority. Trat je si¢astou zékladnej transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) a Zelezni¢na
Sulad s investiénym infraStruktdra na trati sa blizi k hranici svojej technickej Zivotnosti. Podla Priorit v obnove a rozvoji
planom a stratégiou Zeleznicnej infratruktury je vzhladom na technicky stav a potencialne prinosy zaradeny medzi projekty
so strednou mierou urgencie. Vy3Siu prioritu maji v materiéli iné trate, taktieZ v pokro&ilom stupni pripravy,
napr. Malacky — Kuty Ci KoSice — Kysak.

Navrhovany spdsob realizacie projektu podfa Studie prinesie cestujicim ¢asovu tsporu 4 mindty,
neboli vSak podrobne preskumané dalSie relevantné alternativy. Projekt navrhuje preloZku trate
v takmer celom Useku Liptovsky Hradok - Paludza azvy3enie tratovej rychlosti na 160 km/h.
Vyhodnotenie ciefov, | Podra ekonomickeho hodnotenia MF SR povodnej Stidie neprinaSala navrhovana prelozka trate
dopytu a alternativ dostatoCné prinosy v pomere k vySke nakladov. Iné relevantné alternativy, ktoré by mohli potencialne
priniest vy8Siu hodnotu za peniaze, napr. zniZzenim nékladov alebo zvySenim prinosov,
§tidia neposudzovala:



https://www.zsr.sk/o-nas/modernizacia-trati/studie-realizovatelnosti/zilina-kosice-cierna-n.tisou-st.hr
https://www.mfsr.sk/files/archiv/33/ZilinaKosiceCnT_20220706.pdf
https://www.mindop.sk/idp/hodnotenia-strategickych-investicii

MINISTERSTVO

FINANCIi
SLOVENSKE) REPUBLIKY

- Aktualizacia ekonomického hodnotenia investicie @

uhp podla §19a zékona €. 523/2004 Z. z.

o Ciel projektu zvysit tratovu rychlost na danom Useku sa da dosiahnut’ aj bez prelozky trate,
¢o by znizilo naklady o 142,7 mil. eur (22 %). Podla pdvodnej Studie by existujuce trasovanie trate
v Useku Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikula$ (12,6 km, resp. 62 % useku) umoziovalo zvy3enie
rychlosti na 160 km/h. Vyzadovalo by si to ale podia ZSR investiéne naroénii sanaciu podlozia stanice
Liptovsky Mikula$ a prechod cez zosuv Okoliéné. Aj po zohladneni tychto néakladov, ktoré ZSR
v minulosti vygislili, méze dosiahnut moderizacia v existujucom trasovani trate podfa prepoétu UHP
vy$Siu hodnotu za peniaze. Prelozka trate si totiz vyZaduje naklady vySSie o 142,7 mil. eur! a prinasa
za ne k za&kladnej ¢asovej Uspore 2,75 minaty dodatoénych 1,25 minuty. Zmena trasovania projektu
v aktualnom Stadiu pripravy by vSak posunula realizaciu projektu aj o viac ako 6 rokov.

o Navrhovana prelozka trate by mohla priniest vyssSie prinosy, ak by sa zvySila rychlost
nad 160 km/h. Smerové pomery prelozky trate budu podla Studie umoziiovat tratovd rychlost 185 az
200 km/h. Technické rieSenie projektu je v8ak zdévodu nezvySovania investitnych nékladov
a kratkosti Useku navrhované na tratovd rychlost 160 km/h. Uprava technického rieenia by zvysila
naklady projektu priblizne 0 32,0 mil. eur? (5 %) s potencialom zvysit prinosy o 25 %. Pévodna Studia
tiez pocita s rychlostou 160 km/h aj v nadvazujlcich Usekoch trate, t. j. uz od stanice Kralova Lehota
az po zastavku Liptovské Vlachy. Pri vy$3ej rychlosti by tak neboli zasadné rychlostné prepady, ¢o by
prinieslo dodato¢nu ¢asovu Usporu do 1 minity. Zmenu technického rieSenia je mozné urobit aj
po podpise zmluvy. Cim skor sa Uprava technického rieSenia dohodne, tym bude ¢asovy vplyv
na realizaciu projektu mensi. Prikladom zmeny technického rieSenia zo 160 km/h na 200 km/h az
po podpise zmluvy su modernizacie trati Sobé&slav — Doubi u Tabora a Sudoméfice u Tabora — Votice.

Vysut'azena cena projektu je adekvatna navrhovanému rozsahu. Na zaklade porovnania jednotkovych
cien stavebnych prac a materidlov je cena projektu niz8ia 0 48,9 mil. eur (7 %) v porovnani s inymi
ZelezniCnymi projektmi a ponUkanymi cenami na stavebnom trhu. RozpoCet projektu bol porovnavany
s cenovymi databazami UHP3, CENEKON a ODIS, priéom bolo mozné porovnat polozky v hodnote
457,2 mil. eur (70 % z celkovej hodnoty).

Analyza nakladov Navrhované nastupiStia pre regionalne vlaky st dlhie, ako je potrebné, o predrazuje projekt
0 3,2 mil. eur bez pridanej hodnoty. Dizka nastupist by podla vyhlasky MD SR mala zodpovedat dizke
najdlhSieho viaku, ktory pri nastupisti pravidelne zastavuje alebo bude vyhladovo zastavovat. Projekt poéita
na novych zastavkach Liptovsky Jan a Zavazna Poruba s dizkou nastupiét vy$e 250 m a v stanici Liptovsky
Hradok vySe 400 m. V Useku Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikula$ jazdia regionélne viaky dlhé 66 m
a podla Planu dopravnej obsluznosti sa vyhladovo s viakmi dih§imi ako 120 m nepocita.

Pokraovanie v projekte bude potrebné zohladnit v kontexte pripravy inych prioritnejSich
projektov. MD SR planuje financovat' projekt z nevyCerpanych prostriedkov, ktoré sa uvolnili z rezervy
vramci Programu Slovensko 2021 —-2027. Zamer pouzit tieto prostriedky na iné projekty méze byt
opodstatneny, ich pouZitim na tento projekt sa v8ak vytvara zavazok na dalSie programové obdobie,
z ktorého sa mé financovat az 95 % nakladov projektu. To méZe odCerpat financné prostriedky na iné
prioritnejSie projekty a odsunut ich realizéciu o niekolko rokov. MD SR sa planuje uchadzat o financovanie
projektu aj z prostriedkov Nastroja na prepajanie Eurépy. Toto financovanie ale nie je nateraz isté, kedze
o tieto prostriedky sutazia krajiny medzi sebou.

DalSie zistenia a rizika

" Vypocitané pomerom nakladov na alternativu s prelozkou trate a bez nej v Useku Liptovsky Hradok (mimo) — Paludza (mimo) podla z&meru projektu z roku 2006 vratane zvySenych
nakladov na sandciu podlozia stanice Liptovsky Mikula$ a prechod cez zosuv Okoli¢né, avSak bez nakladov na pdvodne zvazovanu priblizne 2 km diht estakadu ponad Liptovskd Maru.
2 Vypogitané pomerom nakladov na polozky vyzadujuce vy3Sie naklady pri zvySeni rychlosti nad 160 km/h podla ¢eského Sbornika pro oceriovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie
a ktoré podla projektovej dokumentacie st navrhnuté na rychlost do 160 km/h.

3 Databaza UHP obsahuje zmluvné rozpocty projektov Zeleznitnej infrastruktry.

uhp


https://smlouvy.gov.cz/smlouva/30654708
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/14943434
https://www.slov-lex.sk/ezbierky/pravne-predpisy/SK/ZZ/2010/350/
https://sfdi.gov.cz/cenove-databaze/spozes/
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Odportéania

Prilohy

Upozornenie

Navrhované technické rieSenie kolajiska zelezniénej stanice Liptovsky Mikulas bude spomalovat
dialkové vlaky. V ramci projektu sa planuju v staniciach vybudovat nastupistia na vedfajSich kolajach.
Na rozdiel od nastupist pri hlavnych kolajach tak budi musiet zastavujuce vlaky v staniciach prechadzat
cez vyhybky a po vedrajSich kofajach dihSiu vzdialenost znizenou rychlostou na 80 km/h. To napr. spomali
zastavujuce dialkové viaky v stanici Liptovsky Mikula$ o priblizne 0,25 minuty a znizuje sa tak celkovy
potencialny prinos z Uspory skratenia cestovného ¢asu o 6 %.

Obsluha novej zelezni¢nej stanice a zabezpecenie prestupov na autobusovu dopravu si vyziadaju
aj vystavbu novej autobusovej stanice v Liptovskom Mikulasi. Sucasna autobusova stanica
v Liptovskom Mikulasi sa nachadza v blizkosti siCasnej Zelezni¢nej stanice. Nova zelezni¢na stanica vsak
bude na opatnom konci mesta, priblizne 3 km od jej si¢asnej polohy. Na jej obsluhu a zabezpeéenie
prestupov tak bude potrebné k nej presunut aj autobusovl stanicu. V ramci tohto projektu sa pripravi
v blizkosti novej Zelezni¢nej stanice len asfaltova plocha s nastupiStami. Podla zisteni MD SR mesto
uvazuje o zahrnuti plnohodnotného vybavenia autobusovych nastupit, ako aj vyvolanej zmeny
organizacie autobusovej dopravy do poZiadaviek na nového autobusového dopravcu po roku 2029.

e PokraCovat v realizacii projektu len za predpokladu, Ze projekt neohrozi financovanie inych
prioritnejSich projektov v programovom obdobi 2028 — 2034.

o Vopripade rozhodnutia pokraCovat v realizacii projektu v novom trasovani preskimat potencial
zvySenia tratovej rychlosti z predpokladanych 160 km/h na 185 az 200 km/h.

o Vpripade rozhodnutia oddialit' realizaciu projektu zvaZit modernizaciu trate v existujicom trasovani
a Upravu kofajiska stanic.

V8etky sumy v hodnoteni su uvedené v eur s DPH v cenovej urovni 1. Stvrtroka 2026, ak nie je uvedené
inak. Ekonomické hodnotenie MF SR méa pre subjekty odpori¢aci charakter a negarantuje prostriedky
zrozpoCtu verejnej spravy v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizacii projektu je
v kompetencii jednotlivych ministrov.




