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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie a projekty.
Tento materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k zverejnenej Studii uskutoCnitelnosti. Hodnotenie pripravili pod
vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka, Rastislav Farka$ a Matus$ Rako.

Ekonomické hodnotenie MF SR ma odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy. Rozhodnutie
o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.




Zhrnutie

Opis projektu podla studie uskutoénitelnosti

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) planuje obstaranie 16 batériovych elektrickych jednotiek
s kapacitou 130 - 140 sedadiel za 167,3 mil. eur s DPH. Sucastou projektu je aj opcia na dalSich 20 kusov. Zamer
projektu bol uz zaradeny medzi planované projekty financované z Programu Slovensko 2021 - 2027.

Ciel'mi projektu su podra Studie znizenie environmentalnej zat'aze zelezniénej dopravy a obnova vozidlového
parku ZSSK. Nové vozidla mozu jazdit na elektrifikovanych tratiach na elektrinu z trakéného vedenia a na
neelektrifikovanych na elektrinu z batérie s dojazdom az 80 km.

Planované nasadenie novych vozidiel je v regionalnej doprave na zapadnom a severnom Slovensku. ZSSK
ich planuje nasadit najma na linkach, kde dnes jazdia dieselové vlaky a Eiastoéne prechadzaju po elektrifikovanych
tratiach. Vynimkou je linka Zilina — Rajec, ktora je celé neelektrifikovana. Opcia sa zvazuje predbezne na regionalne
aj dialkové linky na strednom a vychodnom Slovensku.

Nékupom batériovych elektrickych jednotiek sa uvolnia dieselové vlaky, ktoré sa presund na iné linky.
Uvolnia sa najma motorové jednotky radu 813 a 861, ktoré nasledne nahradia starSie motorové vozne, tzv. kolajové
autobusy, radu 812 v okoli Novych Zamkov, Zvolena a Popradu.

Hodnotenie MF SR

Znizenie environmentalnej zataze zeleznicnej dopravy je relevantny strategicky ciel' a nakup batériovych
elektrickych jednotiek ho pomdze spinit. Nové jednotky zniZia environmentéainu zataz v pripade, ak nahradia
tazké motorové jednotky radu 861 alebo ahké jednotky radu 813 na dlhSich elektrifikovanych usekoch. Zamer ZSSK
toto z 80 % spifia s vynimkou neelektrifikovanej trate Zilina — Rajec, ktoré si zaroven vyzaduje zvysit podet vozidiel.
Nové vozidla je preto efektivnejSie nasadit na linku Nitra — Bratislava s vy$Simi prinosmi.

Projekt moze byt vysoko environmentalne prinosny a prevadzkovo Usporny v pripade prehodnotenia trati,
kam budu presunuté sucasné vozidla. Podla aktualneho planu ZSSK sa maju po obstarani novych vozidiel tie
suCasné presunut na linky, kde nebudu adekvatne kapacitne vyuzité a zarover zvySia prevadzkové naklady a
environmentalnu zataz. Zmenou liniek s ciefom nahradzat najma staré dieselové rudne s voziiami by bolo mozné
zvysit environmentalne prinosy 5,5-nasobne a prevadzkovi usporu z 0,7 na 8,0 mil. eur s DPH ro¢ne.

Obstaravany pocet 16 kusov sa javi ako optimalny, opodstatnenost’ opcie na d'alSich 20 kusov je potrebné
preukazat aktualizaciou Studie. Uplatnenie opcie na linky zvaZované ZSSK alebo pripadne na iné
neelektrifikované trate, kde by sa dali vyuZit s dojazdom do 80 km na batériu, by mohlo zvysit prevadzkové néklady
bez vyrazného prinosu. Dovodom je nutnost prediZit linky na Useky so zrusenou regionalnou dopravou a navysit
pocet vozidiel oproti su¢asnosti.

Vyska investiénych nakladov sa javi ako primerana, potencialnym rizikom mézu byt zvySené prevadzkové
naklady na vymenu trakénych batérii. Predpokladané cena vozidiel zodpoveda cendm obstaranych vozidiel
rovnakého typu v zahrani&i. Stidia ale predpoklada vymenu batérie len 1- az 2-krat pogas Zivotnosti vozidla. Podla
trhovych konzultacii by vSak z dévodu vplyvu opotrebovania batérie na dojazd vozidla vymena mohla byt aj CastejSia.

ivwrs

nakladmi a sii¢asne zachovat' rovnaky komfort pre cestujucich. Va&3ia vaha faktorom, ktoré maju priamy vplyv
na prevadzkové naklady ako udrzba alebo hmotnost (spotreba energii), by pomohla k finanénej uspore v budtcnosti.

Projekt je formalne v silade so vSeobecnym ciefom modernizovat’ Zelezniéné vozidla, chyba vsak
priorizacia. ZSSK pripravila naraz niekofko projektov obnovy vozidlového parku za viac ako 1 mid. eur. Nie je jasné,
ako sa tieto projektu mézu navzajom ovplyviiovat, ani ktory z projektov ma vy$Siu prioritu v pripade obmedzenych
finanénych zdrojov. Priorizovany investiény plan pre investicie ZSSK nebol v ¢ase hodnotenia projektu zverejneny.




Odporucania

Pred nakupom novych vozidiel preverit vplyv opotrebovania trakénych batérii na dojazd vozidla a nasledne
ho zohladnit v zmluvnych a garanénych podmienkach.

Nasadit 3 kusy novych vozidiel na priamu linku Nitra — Bratislava namiesto planovanej linky Zilina - Rajec
a optimalizovat presun uvolnenych vozidiel v zmysle odport¢ania v tabulke 6 v ekonomickom hodnoteni.

Prehodnotit potrebu opcie na dalSie batériové elektrické jednotky.

Zmenit nastavenie kritérii na vyhodnocovanie ponuk vo verejnom obstaravani. Miesto zvyhodnenia vozidiel s vy$8ou
kapacitou a ich skorSieho dodania dat vacSiu vahu celkovej hmotnosti vozidla a priemernym nakladom na udrzbu.

Pri buducich nakupoch osobitne finanéne a ekonomicky analyzovat nasadenie novych vozidiel na konkrétnych
linkach a zohladnovat potrebnu kapacitu vozidiel.

Pred dalSimi ndkupmi vypracovat priorizovany investi¢ny plan modernizécie vozidlového parku ZSSK.




Popis projektu

Zelezniéna spoloénost Slovensko (ZSSK) planuje obstaranie 16 dvojélankovych batériovych elektrickych jednotiek
za 167,3 mil. eur s DPH s opciou na dalSich 20 kusov. Batériova elektricka jednotka je typ vlaku, ktory na elektrifikovanych
tratiach jazdi na elektrinu z trakéného vedenia a na Usekoch bez trakéného vedenia vyuziva elektrinu z batérie. Nabitie batérie
moéze v zavislosti od modelu vozidla trvat az 30 minut, pricom vozidla je mozné nabijat aj pocas jazdy na elekirifikovanom
useku trate. OCakavany dojazd na elektrinu z batérie na jedno nabitie je 80 km. Nové vozidla budi vybavené eurdpskym
vlakovym zabezpeCovacim systémom (ETCS) a maju byt schopné dosiahnut prevadzkovu rychlost 120 km/h na
neelektrifikovanych tratiach a 160 km/h na elektrifikovanych tratiach. Pozadovana kapacita kazdej jednotky je 130 az
140 miest na sedenie. ZSSK predpokladé dodanie prvych vozidiel v roku 2028 a ich plnu prevadzku od roku 2030.

Projekt ma byt financovany z eurépskych zdrojov. Zamer projektu bol uz zaradeny medzi planované projekty financované
z Programu Slovensko 2021 - 2027.

Nové vozidla sa planuju nasadit’ na regionalne linky (obrazok 1). Obstaranim novych vozidiel budi méct byt uvolnené
vozidla (najmé motorové jednotky radu 813 a 861) presunuté na iné linky (tabulka 1), na ktorych jazdia najstarsie vozidla radu
812 a pripojné vozne radu 012. Nasledne planuje ZSSK zo svojho vozidlového parku vyradit 23 kusov vozidiel radu 812
a 3 kusy pripojnych voziov radu 012.

Obrazok 1: Linky, na ktorych ZSSK planuje nasadit’' nové vozidla

Zdroj: Studia uskutoénitelnosti projektu




abulka 1: Planované nasadenie novych vozidiel a premiestnenie uvofnenych vozidie
Tabulka 1: Pl d h diel t P h diel

Linka Aktudlny typ vozidla  Pocet kusov Novy typ vozidla Pocet kusov

Nasadenie novych batériovych elektrickych jednotiek (BEMU)
Skalica — Kuty 840 1 BEMU 1
Kuty — Trnava 660/661 1 BEMU 1
Nitra — Leopoldov — Trnava 861 2 BEMU 2
Nitra — Nové Zamky 861 2 BEMU 2
Nové Zamky — Komarno 660/661 1 BEMU 1
Trenéin - Myjava 813-913 4 BEMU 3
Horné Srnie — Trencin 813-913 1 BEMU 1
Zilina - Rajec 813-913 2 BEMU 3
Zaloha BEMU 2

Nasledné premiestnenie uvolnenych vozidiel
Poprad — Tatranska Lomnica 812 1 840 1
LuCenec — Jesenské 812 1 861 1
Margecany — DobSinska Ladova Jaskyna 812 6 861 3
Nové Zamky — Levice 812 1 660/661 1
Nové Zamky — Zlaté Moravce 812 1 813-913 1
Nové Zamky — Levice — Starovo 812 + 012 5+1 813-913 5
Zvolen — Horné Stubria 812 1 813-913 1
Zaloha 812+ 012 7+2 660/661 1

Zdroj; Sttidia uskutocnitelnosti projektu, Spracovanie: UHF

ZSSK zvazuje v buducnosti uplatnit’ opciu na d'alSich 4 linkach a to:
e Zvolen - Zilina v podte 8 kusov vratane zalohy.
e Poprad - Plave¢ v poéte 7 kusov vratane zalohy.
o Kosice — Rozhava v poCte 4 kusy vratane zalohy.

e Horni Lide¢ — Puchov v pocte 1 kus.

Ciele projektu

Relevantny primarny ciel v studii — znizenie environmentalnej zataze zelezniénej dopravy — by mal byt doplneny
odopad na prevadzkové naklady. Ciel projektu mé stanovené aj meratelné ukazovatele (napr. mnozstvo emisii
znegistujucich latok a sklenikovych plynov) s definovanou ciefovou hodnotou, ktora sa ma vplyvom implementacie projektu
dosiahnut. Primamy ciel' projektu je tak stanoveny v sulade s Metodickou priruckou k tvorbe analyz nakladov a prinosov
v sektore dopravy (dalej len ,metodika CBA). Je v8ak mozné dosiahnut ho rozliénymi spdsobmi s odliSnou prevadzkovou
efektivitou. Chyba tak sekundarny ciel — optimalizovat prevadzkové naklady.

Druhy ciel projektu — obnova vozidlového parku ZSSK - je formalne v silade so vSeobecnym ciefom modernizovat
Zelezniéné vozidla, chyba vSak priorizovany investiény plan. ZSSK pripravila naraz niekofko projektov obnovy
vozidlového parku za viac ako 1 mld. eur. Nie je jasné, ako sa tieto projektu mdzu navzajom ovplyviiovat, ani ktory z projektov
mé vysSiu prioritu v pripade obmedzenych finanénych zdrojov. Priorizovany investi€ny plan pre investicie ZSSK v zmysle
uznesenia VIady SR ¢&. 649/2020, ktory by porovnal prioritu hodnoteného projektu voci inym planovanym investiciam, nebol
v ¢ase hodnotenia projektu zverejneny (termin do 31. 3. 2021).

Identifikacia potreby

Nové vozidla si opodstatnené vzhladom na vytycené ciele. Planovany pocet 16 kusov je primerany potencialu ich

vyuzitia. Opcia na d'alSich 20 kusov vozidiel vSak nie je potrebna, nakol'ko uz nebude mat’ relevantné vyuzitie.



https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/rezortne-metodiky/metodika-pre-vypracovanie-cba

Investicia do batériovych elektrickych jednotiek sa javi ako opodstatnena. V sicasnosti na mnohych elektrifikovanych
tratiach jazdia dieselové vlaky, kedZe su tieto linky ¢asto prepojené aj s neelektrifikovanymi Usekmi. Tieto vlaky tak zbytocne
vytvaraju environmentéalnu zataz, ktoru by nové vozidla mohli znizit. ZSSK vSak nedisponuje Ziadnymi batériovymi
elektrickymi jednotkami.

Pocet novych vozidiel vychadza z potreby liniek, na ktoré sa planuju nasadit' a zvaésa idu éast’ trasy na naftovy
pohon po elektrifikovanej trati. PoCet 14 kusov novych vozidiel zodpoveda prevadzkovej potrebe. Zaloha navySuje tento
pocet edte 0 2 kusy (14 %), ¢o zodpoveda beZnej praxi pri novych vozidlach na drovni 15 % az 20 % v zavislosti od poctu
vozidiel. Studia ale osobitne neanalyzovala, na ktorych linkach by to za sii¢asnych podmienok bolo aj prevadzkovo efektivne.
Nasadenie novych vozidiel na linku Zilina — Rajec si v3ak vyZaduje navysenie poctu vozidiel o 50 % oproti si¢asnosti z dovodu
nutnosti dihého nabijania vozidiel v koncovej stanici Zilina, ¢o je jediné miesto, ktoré to umoziiuje. Vozidla uréené pre linku
Zilina - Rajec by sa v3ak dali vyuzit na linke Nitra — Bratislava, celkovy po&et vozidiel je tak adekvatny.

Opcia na dalSich 20 kusov batériovych elektrickych jednotiek sa nejavi ako opodstatnena. Buduce nasadenie novych
vozidiel m4 potencial na linke Zvolen - Zilina, je véak nutné ich najprv otestovat z dévodu nepriaznivych terénnych podmienok.
Uplatnenie opcie tak nebude skor ako po roku 2030. Po tomto datume vdak Zeleznice Slovenskej republiky planuju
elektrifikéciu trate Leopoldov — Nitra — Surany. ZSSK tak bude mat k dispozicii postacujlici poget tychto vozidiel pre ich
nasadenie aj na linke Zvolen - Zilina. Linka Poprad — Plave¢ by si vyzadovala prediZit linku zo Starej Lubovne az do Plavéa,
kam regionalna linka v pracovnych diioch nepreméava a podla Planu dopravnej obsluznosti Slovenska pre Zeleznicnd osobnu
dopravu (dalej len ,plan dopravnej obsluznosti‘) sa neplanuje obnovit. Linka KoSice — Rozfava nepremava a podla planu
dopravnej obsluznosti sa taktieZ neplanuje obnovit. Trat Horni Lide¢ — Puchov je uz elektrifikovana. Iné potenciaine trate nie
su CiastoCné elektrifikované a vyzadovali by si preto navySenie poctu vozidiel z dévodu dihého nabijania v koncove;j stanici.
Viyhladovo je efektivnejSie miesto do batériovych elektrickych jednotiek investovat do elektrickych vozidiel bez batérie,
nakolko su takéto vozidla pri rovnakej kapacite 023 % lacnejSie’ a ZSSK ich mé& pre elektrifikované trate vo svojom
vozidlovom parku nedostatok.

Prognéza dopytu

Nové vozidla maju jazdit' na linkach s obsadenost'ou az do 110 % pocas Spicky, avSak s vyhfadovo klesajucim
poctom cestujucich. Vd'aka projektu, naopak, odhadom vzrastie pocet cestujticich jednorazovo o priblizne 5 % vd'aka
skrateniu cestovného ¢asu a miernemu zlepSeniu parametrov vozidiel. Kapacita novych vozidiel sa tak javi
primerana. Premiestnenie uvolnenych vozidiel na iné linky vSak nezohl'adriuje dopyt a vozidla budu jazdit' kapacitne
nadhodnotené.

Obsadenost’ novych vozidiel bude pocas Spicky 40 az 110 %, pri presunoch uvolnenych vozidiel na iné linky vSak
bude len 10 az 60 % (tabulka 2). Na linkach, na ktorych budd nové vozidla nasadené, cestuje mimo Spi¢ky do 100 fudi
a v Spicke do 140, ojedinele viac len v kratkych Usekoch pred cielovou stanicou. Planovana kapacita 130 az 140 miest na
sedenie by preto mala byt na tychto linkach postadujica. Na linkach Trnava — Kty a Nové Zamky — Komarno nové vozidla
optimalizuju prevadzkové néklady vdaka nahradeniu dneSnych vozidiel radu 660/661 s kapacitou 232 az 343 miest na
sedenie, ktoré sU kapacitne nevyuZité. Navrhovany presun uvolnenych vozidiel s kapacitou vy$Sou ako 100 miest na sedenie
na linky, kde nebude mimo 3pi¢ky vyhlfadovo cestovat viac ako 50 fudi a v Spicke do 100, viak nie je prevadzkovo efektivne.
Vozidla s vy$Sou kapacitou maju totiz aj vySSie prevadzkové naklady.

1Zdroje: UJV Re? (2024), Ceskeé drahy (2023) a Streuling et al. (2021).



https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti-slovenska-pre-zeleznicnu-osobnu-dopravu/prilohy
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti-slovenska-pre-zeleznicnu-osobnu-dopravu/prilohy
https://www.ujv.cz/file/edee/2024/07/1_regiohyt_complete_final.pdf
https://zdopravy.cz/emu351-milionu-kc-bemu-ceske-drahy-zverejnily-cenu-za-bateriove-vlaky-bez-souteze-149860/
https://doi.org/10.3390/su13158234

Tabulka 2: O¢akéavana obsadenost miest na sedenie vo vlakoch po realizacii projektu

Pocet cestujucich Kapacita vlaku  Kapacita vlaku Obsadenost™** vliaku

Linka vo viaku bez investicie s investiciou s investiciou

Linky s nasadenim novych vozidiel
Nové Zamky — Komarno 90 az 160 232 140 60 % az 110 %
Nitra — Nové Zamky 90 az 140 177 140 60 % az 100 %
Nitra — Leopoldov — Trnava 90 az 140 177 140% az 177 60 % az 80 %
Trencin — Myjava 40 az 150 83 az 166 140 30 % az 110 %
Zilina - Rajec 40 az 130 83 az 166 140 30 % az 90 %
Skalica — Kuty 40 az 100 110 140 30%az70 %
Kuty — Trnava 50 az 160 343 140* az 343 30 % az 50 %
Horné Srnie — Tren€in 30 az60 83 140 20 % az 40 %

Linky s premiestnenim uvolnenych vozidiel
Margecany — DobSinska Ladova Jaskyria 50 az 100 106 177 30 % az 60 %
Levice — Stlrovo 20 az 50 53 83 20 % az 60 %
Lucenec - Jesenské 30 az 80 53 az 115 115az 177* 20 % az 50 %
Zvolen — Horna Stubria 20 az40 53 83 20 % az 50 %
Poprad — Tatranska Lomnica 20 az40 53 110 20 % az 40 %
Nové Zamky — Levice 20 az 50 53 83 az 232 10 % az 20 %
Nové Zamky — Zlaté Moravce 5az20 53 83 10 % az 20 %

* Tyka sa iba Casti vykonov, v $picke tak budu jazdit bez ohladu na realizaciu projektu vozidla radu 660/661 s kapacitou 343 miest na sedenie na linke Kity — Trnava
a vozidla radu 861 s kapacitou 177 miest na sedenie na linke Nitra — Leopoldov — Trnava — Bratislava a s kapacitou 115 miest na sedenie na linke Lu¢enec — Jesenské.
** Horny limit obsadenosti sa tyka malého po¢tu viakov v Spicke a aj to len v kratkom Useku trasy.

Zdroj: Stiidia uskutocnitelnosti projektu, prepocet UHF
Prognéza poctu cestujlcich vychadza z udajov za rok 2024 a pocita v strednodobom horizonte s narastom o 1 %
ro¢ne a nasledne s dlhodobym poklesom 0 0,2 % roéne. PoCet cestujlcich vychadza z Gidajov ZSSK za rok 2024 s urgitymi
nedostatkami (priloha 2). Studia dalej predpoklada nérast potu cestujucich o 1 % ro¢ne do roku 2040. Po roku 2040 vychadza
z o¢akavaného vyvoja poCtu obyvatelov a to s poklesom 0 0,2 % roéne. Prognéza v strednodobom horizonte sa v3ak javi byt
znaCne optimisticka. Vacsina dotknutych liniek vykazuje dlhodoby pokles poétu cestujlcich — vazeny priemer? ukazuje na
pokles 0 4 % ro¢ne pred aj po pandémii COVID-19.

ZlepSenie parametrov vozidiel a zrychlenie zelezni€nej dopravy ma potencial zvysit' pocet cestujucich o 5 %. Vplyv
ZlepSenia parametrov vozidiel (vybavenie a komfort) na spokojnost’ cestujlcich je vyjadreny pomocou metodiky $tidie
Douglas (2008) amé potencial zvysit pocet cestujlcich 01 %3. Studia véak nevyhodnocovala vplyv zvy$enia rychlosti
a znizenia poCtu prestupov na narast po¢tu cestujucich. V Usekoch Trencianska Tepla — Nové Mesto nad Vahom a Leopoldov
— Trnava budu moct nové vozidla jazdit rychlostou az do 160 km/h oproti dneSnym 90 km/h a 120 km/h. Okrem toho dojde
k zrudeniu prestupov v staniciach Trencianska Tepla a Nové Zamky vdaka predizeniu linky Horné Smie — Trengianska Tepla
az do Trencina a linky Nitra — Nové Zamky az do Komarna. Skratenie cestovného ¢asu ma potencial zvysit podet cestujdcich
o dalSie 4 %.

Analyza alternativ

Z hladiska prevadzky Studia pinohodnotne analyzovala len preferovanu alternativu, kedze druha alternativa bola
povazovana za neprijatePnd. V Studii sU uvedené okrem scendra bez investicie ,nerobit ni¢* len dve alternativy:
tzv. minimalisticka alternativa ,urobit nie¢o“ a maximalisticka alternativa ,urobit vietko®. V minimalistickej alternative uvazuje
ZSSK prisposobit viakové spoje elektrifikovanym a neelektrifikovanym Usekom trati. V praxi by to tak znamenalo viac liniek
vyZzadujucich si vy$Sie prevadzkové naklady, ako aj nutnost prestupu so znaénym navySenim cestovného ¢asu. Takato
alternativa je v8ak v rozpore s pldnom dopravnej obsluznosti a nie je tak skutoénou alternativou. Maximalisticka alternativa je

2 Prevazeny poctom osobokilometrov, t. j. siétom vzdialenosti prejdenych jednotlivymi cestujucimi.
3 Po zohl'adneni vSetkych metodickych nepresnosti a nedostatkov uvedenych v prilohe 2.



https://www.mfsr.sk/files/sk/financie/hodnota-za-peniaze/analyzy-uhp/vyhodnotenie-gvd-2023_zssk_uhp.pdf
https://www.researchgate.net/publication/316990013_Value_and_Demand_Effect_of_Rail_Service_Attributes

preferovana alternativa s nakupom 16 batériovych elektrickych jednotiek. Skutoéné alternativy by sa mali zaoberat roznym
vyberom liniek, na ktoré maju byt nové vozidla nasadené.

Z hladiska technolégie Stidia podcitala len s batériovo elektrickymi jednotkami, nakolko vodikové vlaky su
prevadzkovo nékladnejSie s vysokymi vyvolanymi investiciami. Vodikové vlaky su od batériovych drahsie o zhruba 28 %
a prevadzkovo nakladnejSie, €o sa ukazuije aj v praxi. Podla Studie ma vodikova technoldgia aj vysSiu environmentélnu zéataz
a vyzaduije si dobudovanie tankovacich stanic s odhadovanymi nakladmi 10 mil. eur za jednu stanicu.
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Ekonomické hodnotenie

Projekt ma potencial dosiahnut’ vysoké environmentalne prinosy, ako aj prevadzkové uspory (tabulka 3). Vyzaduje
si to ale zmenu liniek, na ktoré by sa nové vozidla nasadili a najméd optimalizovanie rozmiestnenia nasledne
uvoPnenych vozidiel (box 1). Studia preukazala navratnost projektu v predlozenej podobe len vd'aka metodickym
nepresnostiam a nedostatkom v analyze nakladov a prinosov (priloha 2). Po ich oprave nevychadza projekt v takejto
podobe spolo¢ensky navratny.

Tabulka 3: Ekonomicka analyza projektu (diskontované v mil. eur)

Alternativa podla studie

Alternativa Alternativa UHP
Pred opravou Po oprave

Ekonomickeé naklady 115,3 100,2 28,9
Investi¢né naklady 107,1 107,1 107,1
Prevadzkové naklady 8,2 -6,9 -78,1

Ekonomické prinosy 102,2 64,7 2441
Prinos zo zvyseného komfortu 0,0 2,7 39
Uspora &asu cestujiicich 10,9 13,7 22,2
Uspora prevadzkovych nékladov cestnych vozidiel 10,5 6,8 11,1
Uspora nékladov na nehodovost 48,2 55 9,1
Environmentalne prinosy 32,7 35,9 197,8

Zostatkova hodnota 14,9 14,9 14,9

Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,02 0,79 8,96

Pozn.: Vratane zapocitania prinosov z potencialneho zvy3enia rychlosti. . )

Zdroj: Studia uskutoCnitelnosti projektu, prepocet UHF
Vaésina vybranych liniek pre nové vozidla je preukazatefne spoloéensky navratna okrem linky Zilina — Rajec. Na
vacsine liniek, na ktorych budu nové vozidla nasadené, dojde okrem vyrazného znizenia environmentélnej zataze a skrateniu
&asu cestujcich aj k vyraznej prevadzkovej Uspore. Na linke Zilina — Rajec sa véak planuji novymi vozidiami nahradzat lahké
vozidla radu 813-913, navySe s potrebou navySenia ich poctu o jedno vozidlo (podrobnejSie v Easti Identifikacia potreby).
Vozidla radu 813-913 su v3ak prevadzkovo uspornejSie ako nové vozidla a maju malu environmentalnu zataz. VysSia potreba
vozidiel si navySe vyZaduje vy3Sie investi¢né néklady.

Obstaranim novych vozidiel sa uvolnené vozidla presunu na iné linky, na ktorych dojde k zvySeniu kapacity, a teda
aj prevadzkovych néakladov a environmentalnej zat'aze (tabulka 4). Podla $tidie vozidla radu 840 maju 2,5-nasobne
vy$Sie naklady na Udrzbu a 1,3-nasobne vysSiu spotrebu nafty ako vozidla radu 812 a vozidla radu 861 maju 2,1-nésobne
vy$Sie naklady na Udrzbu a az 3,8-nésobne vysSiu spotrebu nafty ako vozidla radu 812. UvaZované nahradzanie vozidiel radu
812 vozidlami radu 840 alebo 861 (tabulka 1) teda vyrazne zvySuje prevadzkové naklady a environmentélnu zataz, ¢o je
v rozpore s hlavnym ciefom projektu.




Tabulka 4: Analyza nakladov a prinosov po jednotlivych linkach (diskontované v mil. eur)

Linka Prevadzkové naklady Prinosy B/C
Linky s nasadenim novych vozidiel BEMU -30,4 99,1 1,49
Nitra — Leopoldov — Trnava -11,9 28,1 8,09
Nitra — Nové Zamky — Komarno -15,1 30,8 4,06
Trencin - Myjava -1,6 23,3 1,22
Horné Srnie - Trencin 0,9 9,0 1,16
Skalica — Katy — Trnava -8,1 39 1,09
Zilina - Rajec 5,4 4,1 0,25
Linky s naslednym premiestnenim uvofnenych vozidiel 23,5 -34,5 -
Zvolen - Horna Stubfia 0,1 -1,0 -
Nové Zamky — Zlaté Moravce 05 -1,6 -
Poprad - Tatranska Lomnica 1,5 -0,5 -
Nové Zamky — Levice — Starovo 15 -6,2 -
Nové Zamky — Levice 3,8 0,2 -
Zéloha 1x vozidlo radu 660/661 4,4 0,0 -
LuCenec — Jesenské 4,6 -6,3 -
Margecany — DobSinska Ladovéa Jaskyna 71 -18,9 -
Spolu 6,9 64,7 0,79

Pozn.: Hodnoty su diskontované pocas referenéného obdobia rokov 2026 az 2062.
Zdroj: prepocet UHP

Optimalizaciou rozmiestnenia novych auvolnenych vozidiel (box 1) je mozné urobit zprojektu vysoko
environmentalne prinosny a zaroven prevadzkovo tsporny projekt (tabufka 3). Nové vozidla je vhodné nasadzovat na
CiastoCne elektrifikované trate, nakofko umoZriuju nabijanie vozidiel uz poCas jazdy a nezvysi sa tak prevadzkova potreba
vozidiel. Toto $ttdia s vynimkou linky Zilina - Rajec aj odportca. Uvolnené vozidla je zas efektivnejsie premiestriovat na linky,

na ktorych nahradia taZsie dieselové viaky miesto fahkych motorovych jednotiek, nakolko bez dalSieho zvySenia investi¢nych
nakladov sa znizi environmentalna zataz a uetria sa aj prevadzkové naklady.

4V zmysle planu dopravnej obsluznosti ide o linku Skalica — Senica s navozom do Trnavy.



https://www.zssk.sk/wp-content/uploads/2023/01/1c-SU_-final-OT-Jazdenky.pdf
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Linky, na ktorych by sa mohla vyuzit' opcia, by zvysili prevadzkové naklady a dosiahli len malé prinosy. Budulce
nasadenie novych vozidiel ma potencial na linke Zvolen — Zilina, pre ktori véak ZSSK zrejme bude mat v buddcnosti
postaCujuci poCet vozidiel (viac v Casti Identifikacia potreby). Zvysné zvazované linky ZSSK pre opciu su prevadzkovo
neefektivne (tabulka 7) a nie st v stlade s planom dopravnej obsluznosti. Nasadenie na iné potenciaine trate, ktoré by nové
vozidla zvladli v ramci o¢akavaného dojazdu 80 km? na elektrinu z batérie, sa taktiez nejavi spoloCensky navratné (priloha 1).
Ddévodom su vysokeé investiéné naklady, zvySenie prevadzkovych nakladov a len malé prinosy.

Tabulka 7: Odhadovany pomer prinosov a nékladov (B/C) zvazovanych liniek pre opciu

Linka B/C Poznamka

Zvolen - Zilina 3,26 Z dbvodu terénnych podmienok nutnost najprv otestovat.

Nutnost prediZit linku zo Starej Lubovne az do Plavéa, kde regionalna linka v pracovnych dfioch
nepremava a podla planu dopravnej obsluznosti sa neplanuje obnovit.

KoSice — Rozfhava 0,11 Dana regionalna linka nepreméava a podfa planu dopravnej obsluznosti sa neplanuje obnovit.

Poprad - Plaveé 0,24

Horni Lide¢ — Puchov 0,00 Dana trat je uz elektrifikovana a elektrické vozidla su o 23 % lacnejSie ako batériové vozidla.
Zdroj: prepocet UHP

Prinosy projektu

Prinosy projektu podla Stidie tvoria najma prinosy vyplyvajlce zo zmeny v miere bezpeénosti prevedenych
cestujucich (47 %). Skutoéné prinosy st vSak nizsie (tabulka 4) ako uvadza stidia z dovodu metodickych nepresnosti
a nedostatkov v CBA (priloha 2). Vaésina prinosov projektu v skutoénosti vyplyva zo znizenia environmentalnej
zat'aze a potencialne aj zo skratenia cestovného ¢asu.

Projekt ma potencial priniest’ dalSie potencialne prinosy, najméa vd'aka skrateniu cestovného ¢asu. Zrychlenie viakov
z0 90 km/h a 120 km/h do 160 km/h v Usekoch Trenéianska Tepla — Nové Mesto nad Vahom a Leopoldov — Trnava prinesie
projektu dodatodné prinosy, s ktorymi $tudia neuvazovala. Dal$ie prinosy projektu prinesie predizenie linky Horné Srnie —
Tren€in az do TrencCianskej Turnej, ako to odporuca plan dopravnej obsluznosti a Plan udrZzatelnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja.

Naklady projektu

Vyska investiénych nakladov sa javi byt primerana, realizaciou projektu v predlozenej podobe vSak neddjde
k optimalizacii prevadzkovych nakladov. Zmenou premiestnenia uvofnenych vozidiel by vSak projekt mohol byt
vysoko prevadzkovo tusporny s potencialom uspor az 7,4 mil. eur s DPH roéne. Potencialnym rizikom pre navratnost’
projektu mézu byt zvySené prevadzkové naklady na vymenu trakénych batérii zdévodu potreby ich castejSej
vymeny, ako sa oéakava.

Vyska investiénych nakladov sa javi ako primerana vzhladom na podobné obstaravania v zahraniéi. Predpoklada
hodnota zakazky vziSla z trhovych konzultécii so spolo¢nostami, ktoré batériové elektrické jednotky aj reélne vyrabaju.
Naklady na 1 vozidlo zodpovedaju nakladom obstaravani daného typu vozidla v inych eurépskych krajinach v rokoch 2019 az
2024 prepocitanych na rovnaku kapacitu vozidla, teda dvojclankové vozidlo s kapacitou do 140 miest na sedenie (tabufka 8).

5 Dojazd 80 km na elektrinu z batérie je podla vysledkov trhovych konzultacii Standardny maximéalny dojazd pri pravidelnej prevadzke na tratiach s beznymi tratovymi
pomermi.
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Tabulka 8: Benchmark investiénych nékladov v prepocte na 1 dvojélankové vozidlo (v mil. eur s DPH)

Model vozidla Krajina  Rok Cena vozidla Dopliujuce zistenia k cene
CAF Civity Spanielsko 2022  **115 Vratane nahradnych dielov a udrzby 17 z 28 vozidiel po dobu 15 rokov.
Nemecko 2021 7,0 Vréatane Udrzby po dobu 30 rokov.
Coradia Continental Nemecko 2020  **10,3 Vratane Udrzby po dobu 10 rokov.
Stadler FLIRT Akku Dansko 2024 16,9 Vratane nahradnych dielov po dobu 15 rokov a Skolenia personalu.
Pofsko 2024 14,4 Vratane Udrzby do roku 2031 a Skolenia personalu.
Rakusko 2023  **10,4
Nemecko 2019 17,7 Vratane Udrzby po dobu 30 rokov.
Koncar Chorvatsko 2022  **11,5
Mireo Plus B Dénsko 2022 12,6
Nemecko 2021 10,5
Nemecko 2020 6,2 Vratane Udrzby po dobu 30 rokov, bez vybavenia ETCS.
Pesa Bydgoszcz Pofsko 2024 12,7 Vratane Udrzby do roku 2031 a Skolenia personalu.
Skoda RegioPanter Pofsko 2024 *12,5 Vratane Udrzby do roku 2031 a Skolenia personalu.
Cesko 2024 8,2 Vratane nahradnych dielov a Udrzby po dobu 10 rokov.
Cesko 2023 10,7 Vratane nahradnych dielov po dobu 10 rokov.
Priemer 10,4 Bez nakladov na nahradné diely, idrzbu a Skolenia personalu.
ZSSK 10,5

* Iba ponuka vo verejnom obstaravani.

** Prepocitané z ceny trojclankovych vozidiel ako 70 % obstaranej ceny.

Pozn.: Na prepocet do rovnakej cenovej Urovne bol pouZity Index cien priemyselnych vyrobcov podfa SK NACE 32.2 Viyroba Zelezni¢nych lokomotiv a vozového parku.
Zdroj: obstaravania v Ceskej republike (tu a tu), Dansku (tu a tu), Chorvatsku, Nemecku (tu, tu, tu, tu a tu), Polsku, Rakiisku a Spanielsku, prepocet UHF

Implementaciou projektu nedéjde k vyraznejsej Uspore prevadzkovych nakladov napriek tomu, Ze projekt moze byt’
vysoko usporny. Zmenou premiestnenia vozidiel vzmysle odpori¢ania vboxe 1 je moZné prevadzkové naklady
optimalizovat. Optimalizacia by zvySila roén0 Usporu variabilnych prevadzkovych nakladové z 0,7 na 8,0 mil. eur s DPH.

Potencialnym rizikom pre navratnost projektu je vymena trakénych batérii. Stidia predpoklada vymenu trakénych batérii
1- aZ 2-krat poCas zivotnosti vozidla, ktort Studia odhaduje na 33 rokov. Podla trhovych konzultacii je vSak garantovany dojazd
vozidla bez vymeny batérie len 7 az 15 rokov v zavislosti od typu batérie a prevadzky vozidla. Hrozi tak, Ze z dévodu
zabezpeCenia prevadzky bude musiet byt vymena batérii CastejSie, ako oCakava Studia. Napr. podia Studie
Streuling et al. (2021) su prevadzkové naklady na ich vymenu zhruba 0,56 eur s DPH? za viakovy kilometer. V priemere tak
vymena batérii méze stat az 1,28 mil. eur s DPH roéne. Podla vyjadrenia zhotovitela $tddie boli tieto néklady rozpoditané
medzi naklady na priebeznu udrzbu a na obnovu vozidiel. Primeranost nakladov na vymenu batérii sa tak neda overit.

Realizacia projektu

Spravnym nastavenim kritérii vo verejnom obstaravani je mozné dosiahnut’ vyber vozidla, ktoré bude pocas celého
svojho zivotného cyklu nakladovo najefektivnejSie pri zachovani rovnakého komfortu pre cestujicich. Naklady na
udrzbu a opravu vozidla tvoria po¢as jeho Zivotnosti diskontovane? priblizne 50 % a néklady na spotrebu elektrickej energie
priblizne 19 % z nékladov na jeho kipu. Z tohto dévodu by sa vo verejnom obstaravani mala dat primerané vaha faktorom,
ktoré maju priamy vplyv na prevadzkové néklady (potencialne kumulativne 41 %). Patria sem napr. celkova hmotnost vozidla
vplyvajuca na spotrebu elekirickej energie a priemerné naklady na udrzbu. Naopak, nemali by sa zvyhodrovat vozidla
s kapacitou vy3Sou, ako je odévodnena potreba. Minimalna pozadovana kapacita vozidiel je postacujlca a uz teraz Casto
prevySuje pocet cestujucich na uvazovanych linkach. Nie je preto dévod zvyhodriovat vozidla s vySSou kapacitou. Takéto
kritérium totiz motivuje vyrobcu zvaéSovat nepotrebnu kapacitu a hmotnost vozidla s negativnym dopadom na prevadzkové
aj investicné naklady. Taktiez by sa nemalo zvyhodnovat skorSie dodanie vozidiel, nakolko je mozné lehotu dodania skratit
nanajvys o par mesiacov. SkorSie nasadenie vozidiel by tak malo zanedbatelny vplyv na prinosy, av8ak zasadny vplyv na
cenu projektu.

6 Bez zapocitania kapitalovych vydavkov na vymenu a obnovu vozidiel.
7 Po prepogitani do cenovej Grovne 4. Stvrtroka 2024.
8 Pouzita finanéna diskontna sadzba 4 %.
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Priloha 1

Po elektrifikacii trate Leopoldov — Nitra — Surany je mozné uvazovat' s nasadenim novych vozidiel v poéte 3 kusy aj
na linke Nitra - TopoFéany. Po elektrifikacii trate Leopoldov — Nitra — Surany, ktor( ZSR planuji do roku 2040, a naslednym
nasadenim elektrickych jednotiek, sa tu uvolni 8 kusov® teraz obstaravanych batériovych elektrickych vozidiel (bez zalohy).
Na linku Zvolen - Zilina ich postaduje 5 kusov (bez zalohy). ZSSK tak bude mat dostatok vozidiel pre ich nasadenie aj na
linku Nitra — Topol€any.

Nasadenie novych vozidiel na iné potencialne trate, ktoré by zvladli v ramci o¢akavaného dojazdu 80 km na elektrinu
z batérie, sa nejavi spolo¢ensky navratné (tabulka 9). Dévodom je nutnost navysit pocet vozidiel, kvéli potrebe nabijania
vozidiel v koncove;j stanici a/alebo nahradzanie malych motorovych jednotiek s nizSimi prevadzkovymi nékladmi a len malou
environmentalnou zatazou.

Tabulka 9: Odhadovany pomer prinosov a nakladov potencialnych liniek

Linka B/C Poznamka

Nitra — Topol¢any 3,11 Po elektrifikacii trate Nitra — Leopoldov.
PreSov — Humenné 0,42

Humenné — Stakéin 0,36

Lugenec — Jesenské 0,33 Po elektrifikacii trate Zvolen — Filakovo.
Cadca — Makov 0,28

Poprad — Tatranska Lomnica 0,23

Levice — Starovo 0,21

Zvolen — Banska Stiavnica 0,19

Nové Zamky — Zlaté Moravce 0,18

Zdroj: prepocet UHF

9 Za predpokladu ich prvotného nasadenia na linku Nitra — Bratislava miesto Zilina — Rajec.




Priloha 2

Odportcania k oprave metodickych nepresnosti a nedostatkov v prinosovej ¢asti analyzy nakladov a prinosov:

Pocet cestujucich a osobokilometrov'® na niektorych linkach by mal byt odliSny. Na trati Nitra — Trnava od decembra
2024 jazdi aj priama linka Nitra — Bratislava. Vzhladom na rovnaku trasu s regionalnou linkou Nitra — Leopoldov —
Trnava a rovhomerné striedanie tychto liniek by sa malo pocitat iba s priblizne polovicou regionélnych cestujucich.
K linke Nové Zamky — Levice by mali byt doplneni cestujlci, ktori budd v scenari s investiciou jazdit' vozidlom
radu 660/661. Na linkach Luéenec — Jesenské a Zvolen — Horna Stubiia by sa malo pocitat iba s Gastou cestujucich,
nakolko sa projekt dotkne iba Casti viakov. Na linke Kuty — Skalica nie je dovod znizit poCet cestujucich 0 60 %,
nakolko sa projekt dotkne vSetkych cestujucich. Na linke Nitra — Komarno by malo byt o priblizne 30 % viac
osobokilometrov v Useku Nitra — Nové Zamky. Na linke Horné Srnie — TrenCianska Tepla by sa do osobokilometrov
malo zapogitat aj predizenie linky az do Trendina.

Ocakavany vyvoj poCtu cestujucich by mal byt individualne zohladneny na jednotlivych linkach.

Do vypoctu prevedenej dopravy z aut do vlakov by sa malo zarétat aj zvySenie rychlosti v Usekoch Trencianska
Tepla — Nové Mesto nad Vahom a Leopoldov — Trnava z dneSnych 90 km/h a 120 km/h aZ do 160 km/h a zruenie
prestupovania v TrenCianskej Teplej a Novych Zamkoch. Okrem toho metodika CBA umozriuje nad ramec zrychlenia
nutnost prestupovat v scenari bez investicie aj éasovo penalizovat, nakolko to zvysi komfort cestovania existujucimi
cestujucimi.

Na skratenie jazdnej doby o 6 mintt vdaka predizeniu linky Nitra — Nové Zamky az do Komamna nie je dovod, nakolko
kvoli pripojom na iné vlaky k ¢asovej uspore realne neddjde.

Pri vypoCte prinosov prevedenych cestujucich z aut do vlakov sa po€italo s realnou priemernou vzdialenostou na
danej trase cestujuceho vo vlaku, avSak presne s polovicnou vzdialenostou danej trasy cestujuceho autom
(tabulka 10). Pomer priemernej a celkovej vzdialenosti by v8ak mal byt priblizne rovnaky, pokial sa trasa autom
zasadne neliSi od trasy vlaku.!

Tabulka 10: Rozdiel v priemernej vzdialenosti cestujuceho viakom a autom

Linka Celkova vzdialenost' (km) Priemerna vzdialenost' (km) Odchylka
Vlakom Autom Viakom Autom autom od viaku
Nitra — Nové Zamky 36,1 43,0 18,0 215 19%
Nitra — Leopoldov — Trnava 53,0 55,1 214 27,6 28 %
Nitra — Nové Zamky — Komarno 64,9 69,1 17,3 34,6 100 %
Skalica — Kuty 25,2 31,3 32,8* 15,7 52 %
Kuty — Trnava 69,1 69,6 254 34,8 37 %
Zilina - Rajec 20,9 239 13,4 12,0 -11%
Trencin - Myjava 60,2 479 17,4 24,0 38%
Horné Srnie — Tren€in 15,0 19,8 5,5 9,9 80 %
Margecany — DobSinska Ladovéa Jaskyna 73,2 78,0 11,5 39,0 240 %
Lucenec - Jesenské 411 42,9 11,1 21,5 94 %
Poprad- Tatranska Lomnica 17,2 18,4 8,3 9,2 11%
Nové Zamky — Zlaté Moravce 51,5 57,4 21,6 28,7 33%
Nové Zamky — Levice 53,1 52,8 17,3 26,4 53 %
Levice — Stirovo 52,4 55,0 28,0 275 2%
Zvolen — Horna Stubria 57,3 52,8 21,0 26,4 26 %

* Z dovodu neopodstatneného znizenia poctu cestujicich o 60 % na linke Kuty — Skalica vychadza priememé vzdialenost cestujuceho viakov dihSia, ako je jej celkova

vzdialenost.

Zdroj: Stidia uskutocnitelnosti projektu, prepocet UHF

10 Sucet vzdialenosti prejdenych jednotlivymi cestujucimi.
" Metodicky najpresnejSie by vSak bolo nepogitat priememu vzdialenost, ale priemerny pocet cestujucich, ktori prejdd celt trasu.




e Prinosy vyplyvajuce zo zmeny v miere bezpecnosti prevedenych cestujucich vychadzaju z ukazovatefa poctu
vozidlovych kilometrov v prepoéte na 1 nehodu. Ten by sa mal poCitat ako poCet vozidlovych kilometrov na danej
trase delené pocet nehdd prislichajuci danému poctu vozidlovych kilometrov. V $tudii je vSak vypocitany ako podet
vozidlovych kilometrov na danej trase delené pocet nehdd na 100 miliénov vozidlovych kilometrov (tabulka 11).

Tabulka 11: Prepocet vozidlovych kilometrov na 1 l'ahké zranenie (v mil.)

Linka Vozidlové Pocet l'ahkych Vozidlové kilometre na 1 nehodu  Odchylka

kilometre zraneni* Skutoény pomer Podla studie Studie
Nitra — Nové Zamky 50,60 189 0,27 0,13 -50 %
Nitra — Leopoldov — Trnava 69,67 96 0,73 0,50 -31%
Nové Zamky — Komarno 83,83 42 2,00 1,65 -18 %
Skalica — Kuty 36,17 87 0,42 0,15 -64 %
Kuty — Trnava 69,15 144 0,48 0,33 -32 %
Zilina - Rajec 42,81 54 0,79 0,33 -58 %
Trenéin — Myjava 51,44 93 0,55 0,28 -49 %
Horné Srnie - Trenin 9,28 18 0,52 0,05 -91%
Margecany — DobSinska Ladova Jaskyria 24,54 54 0,45 0,11 -76 %
LuCenec — Jesenské 21,65 39 0,56 0,12 -79 %
Poprad- Tatranska Lomnica 11,07 24 0,46 0,05 -89 %
Nové Zamky — Zlaté Moravce 48,92 108 0,45 0,22 -52 %
Nové Zamky — Levice 40,20 87 0,46 0,18 -60 %
Levice — Stlrovo 28,62 93 0,31 0,09 72 %
Zvolen — Horna Stubria 54,55 45 1,21 0,65 -46 %

* Vratane zohladnenia korekénych faktorov pre neohlasené nehody.
Pozn.: Rovnaka odchylka je aj pre tazké a smrtelné zranenia.
Zdroj- Studia uskutoénitelnosti projektu, prepocet UHP
o Udaje za dopravné nehody st prevzaté zo $tatistiky nehdd len za rok 2024, odporiéanim metodiky CBA je ale
vychadzat z Udajov za aspof 10 rokov.

e Pocet dopravnych nehdd, ako aj vozidlovych kilometrov by mal vychadzat z rovnakého suboru ciest. V Studii vSak
pocet dopravnych nehdd vychadza z ciest prifahlych k tratiam projektu, avdak vozidlové kilometre st pocitané len
z jednej konkrétnej cesty. Relativna miera bezpecnosti sa tak na jednotlivych trasach vyrazne lisi od celostatneho
priemeru (tabulka 12).

Tabulka 12: Relativna miera bezpeénosti na 100 miliénov vozidlovych kilometrov

Trasa Smrtelné zranenia Tazké zranenia Lahké zranenia

Hodnoty uvadzané v stadii
Nitra — Nové Zadmky 20 21 374
Nitra — Leopoldov — Trnava 4 9 138
Nové Zadmky — Komarno 4 5 50
Skalica — Kuty 14 17 241
Kuty — Trnava 12 17 208
Zilina - Rajec 2 28 126
Trengin - Myjava 6 15 181
Horné Srnie — Tren€in 0 0 194
Margecany — Dob3inska Ladova Jaskya 0 37 220
LuCenec — Jesenské 0 62 180
Poprad- Tatranska Lomnica 0 0 217
Nové Zamky — Zlaté Moravce 10 21 221
Nové Zamky — Levice 10 11 216
Levice — Stirovo 11 5 325
Zvolen — Horné Stubfia 4 0 83

Celostatny priemer podla metodiky CBA 1 6 51

Zdroj: Stiidia uskutocnitelnosti projektu, prepocet UHF




Studia uvazovala s poloviénymi nakladmi na nehodovost z dévodu zohladnenia 30 az 40 % nehdd pripadajticich na
cyklistov a chodcov a zohladnenia vplyvu po€asia. Pre takéto zohladnenie v3ak nie je dévod a metodika CBA ho ani
nepozaduije.

Pri vypocte prevedenej dopravy z dut do vlakov by sa nemalo pocitat so zlepSenim v parametroch vozidiel, v ktorych
sa jednotlivé vozidla od seba neliSia. Napr. vozidla radu 660/661 maju rovnaké kvalitativne parametre, ako budi mat
aj nové vozidla. Vozidla radov 812 a 813-913 by sa od seba mali lidit len v poCte a type sedadiel. Parameter hiasenie
vo viaku spifiaji uz vetky typy vozidiel.

Vplyv zlepSenia parametrov vozidiel sa by sa mal zapo€itat aj do prinosov existujucich cestujucich.

Vo vypocte ekvivalentu vnimaného €asu na zlepSenie kvality vozidiel na linke Nové Zamky — Levice by sa pri tretine
cestujucich malo poéitat s vymenou vozidla radu 660/661, nakolko $tidia planuje na tretinu dopravnych vykonov
nasadit prave vozidlo radu 660/661.

Emisie sklenikovych plynov by sa mali zapoCitat aj za jazdu vozidiel na elektrinu z batérie' a v scenari s investiciou
by sa mali zapocitat' aj za jazdu elektrického vozidla radu 660/661 na linke Nové Zamky — Levice.

Prinosy projektu by mali byt prepocitané na rovnaku cenovu urover, ako su poCitané naklady.

Ocakavany vyvoj hrubého domaceho produktu by mal vychadzat z najaktuéinejSej makroekonomickej prognézy.

Odportcania k oprave metodickych nepresnosti a nedostatkov v nakladovej ¢asti analyzy nakladov a prinosov:

Na linke Nitra — Nové Zamky nie je dovod znizit poCet vlakovych kilometrov o priblizne 70 %, nakolko sa projekt
dotkne vSetkych vozidiel.

V pripade linky Zilina — Rajec je nutné uvazovat s vydavkami na trakén elektrinu za vetky nové vozidla, nakolko
sa vSetky musia nabijat pre jazdu na neelektrifikovanej trati a nielen za 1 z 3. Aj v pripade ostatnych liniek by mali
byt zapoCitané prevadzkové vydavky na trakénu elektrinu potrebnu na nabitie vozidiel, aby mohli jazdit aj na
neelektrifikovanych usekoch.

Spotreba nafty motorovej jednotky radu 812 by mala byt niZsia, alebo naklady na fiu by mali byt vysSie, nakolko
jednotkova cena za liter nafty pri tomto vozidle vychadza poloviéna oproti inym vozidlam (tabufka 13). Taktiez
vzhladom na to, Ze nové vozidla su mensie a lah$ie ako elektrické jednotky radu 660/661, je mozné u nich oCakavat

Tabulka 13: Porovnanie spotreby energie a nakladov na fiu jednotlivymi typmi vozidiel

Typ vozidla Spotreba (I/km / kWh/km) Naklady (eur/km) Jednotkova cena (eur/l / eur/kWh)
Dieselové vozidla

861 1,81 2,00 1,11

840 0,63 0,70 1,11

813-913 0,59 0,65 1,11

812 0,48 0,27 0,56
Elektrické vozidla

660/661 7,08 0,70 0,10

BEMU 7,08 0,65 0,09

Zdroj: Stidia uskutocnitelnosti projektu, prepocet UHF
Pri prevadzke zdvojenych suprav by sa malo pocCitat' s vy3Simi prevadzkovymi nakladmi.

Naklady na vymeny a obnovu pre vozidla v scenéri bez investicie by pre vaésiu transparentnost mali byt pocitané
ako podiel z nékladov prislichajuceho prvku (teda napr. vymena interiéru z nékladov na interiér). Okrem toho
odporuéanim metodiky CBA je vydavok na vymeny a obnovu pre konkrétny prvok nerozkladat v ¢ase.

12 Sklenikové emisie sice nevznikaju priamo spotrebou elektrickej energie vozidlami, ale st v tomto pripade povazované za nepriame vyjadrujlce uhlikova stopu spojenu
s vyrobou a distribuciou elektriny.




