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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zaklade § 19a zakona
523/2004 Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Material
pod vedenim Martina HaluSa a Martina Kmetka pripravili Rastislav Farka$ a Matej Petroci na zaklade
zverejnenej Studie uskutoCnitelnosti projektu, doplnujucich materialov a vyjadreni predkladatela.

VSetky sumy v hodnoteni su uvedené v eur s DPH v odhadovanej cenovej hladine roku 2024. Ekonomické
hodnotenie MF SR ma pre subjekty odporucaci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizcii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Opis projektu podra Studie

Zelezniéna spoloénost Slovensko (ZSSK) planuje vyuzit zostavajicu opciu nakupu 6 elektrickych
jednotiek radu 660 s kapacitou 343 miest na sedenie za 61 mil. eur. UHP hodnotil pvodny nakup 9 kusov
a aj prvé vyuzitie opcie na 5 kusov. Projekt ma byt financovany zo zdrojov Pl&nu obnovy a odolnosti SR.
Ciefom projektu je zvysit' kvalitu osobnej Zelezni¢nej dopravy. Nové jednotky maji premavat na
regionalnych linkach Zilina — Trengin, Zlatovce / Liptovsky Hradok, kde nahradia vozidla rovnakého typu
s menSou kapacitou.

Nakup vozidiel povedie k naslednym presunom suprav aj na linkach Bratislava, Petrzalka — Pezinok,
Zvolen — Banska Bystrica, Bratislava — Kuty a Margecany — Dobsinska Padova jaskyna. K zvySeniu
kvality prepravy a vyradeniu starych vozidiel ma podfa Studie dojst len na poslednych dvoch Usekoch.
Vozidla budi objednané bez zabezpecovacieho systému ETCS (European Train Control System). Na
tratiach vybavenych tymto systémom, vratane Useku Zilina — Trenéin, budd mdct po roku 2030 jazdit iba
vozidla s nainStalovanym ETCS. Naklady na dodato¢nu inStalaciu dosiahnu 4,2 mil. eur.

Projekt je podla studie spolocensky navratny s pomerom prinosov a nakladov (BCR) 2,06.

Hodnotenie MF SR

Nakup novych regionalnych elektrickych jednotiek je potrebny. Z celkového poctu priblizne 90
elektrickych vozidiel bude v roku 2026 v regionalnej doprave stale jazdit eSte minimalne 15 elektrickych rusnov
s priemernym vekom 35 rokov. Ich idealnou nahradou su moderné jednotky. Prioritu projektu nebolo mozné
porovnat's inymi investiciami ZSSK, pretoze chyba priorizovany investi¢ny plan.

Lep$im umiestnenim vozidiel by sa zvysili prinosy projektu. Na linkach Zilina — Trengin/ Lipt. Hradok uz
dnes jazdia identické vozidla a na vacsine dalSich ovplyvnenych liniek obdobné moderné viaky. V okoli KoSic
by nové jednotky nahradili dvojnasobok suprav so starymi rusrfiami a skvalitnili prepravu pre viac cestujucich.
Na linkach navrhnutych Stidiou je mozné prepravu skvalitnit' lepSou prevadzkou modernych suprav.
V beznej prevadzke je aktualne len priblizne 60 % modernych jednotiek radu 671 a 861. Dosiahnutie beznej
praxe na urovni 80 — 85 % by zvysilo ich poCet v prevadzke tak, aby nahradili vSetky staré supravy uvedené
v projekte aj bez ndkupu novych. RieSenim sa javi byt lepSie planovanie Udrzby, jej vy$Sia kapacita a kvalita.
Po oprave nadhodnoteného poétu cestujucich, zvysenia kvality prepravy a zrychlenia vilakov je projekt
na hranici navratnosti (BCR = 0,98). To zodpovedad relativne slabej nahrade starych suprav
a neadekvatnemu zvySovaniu kapacity viakov tam, kde to nie je potrebné.

Jednotkova cena vozidla 10,2 mil. eur je primerana vzhfadom na inflaciu. Hodnotenie pévodného nakupu
identifikovalo moznu Usporu priblizne 20 %. Inflacia odvtedy dosiahla 30 %, cena ostala rovnaka. Rizikom
mdze byt Uprava ceny zmluvnym dodatkom v ramci kompenzécie inflaCnych vplyvov.

Dodato¢na instalacia systému ETCS nezodpoveda beznej praxi. Osobitné doplnenie ETCS
pravdepodobne len zvysi naklady oproti inStalacii pocas vyroby a dodato¢ne odstavi vozidla z prevadzky.

Odporucania

Prehodnotit’ planované nasadenie jednotiek tak, aby nahradili ¢o najviac starych vozidiel a skvalitnili
prepravu pre ¢o najviac cestujucich. Preverit nasadenie v okoli KoSic alebo iné relevantné alternativy.
InStalovat' ETCS pocas vyroby jednotiek, minimalizovat tak buduce naklady a obmedzenie prevadzky.
Zvysit prevadzkyschopnost modernych jednotiek ZSSK radu 671 a 861.

Pripravit’ priorizovany harmonogram investicii ZSSK podla uznesenia Vlady SR 649/2020 v kontexte
planu liberalizacie (pre MD SR) so zohladiiovanim adekvatnej kapacity novych vozidiel.


https://www.mfsr.sk/files/archiv/80/Stanovisko_modernizacia_voz_parku_ZSSK_200902.pdf
https://www.mfsr.sk/files/archiv/75/Hodnotenie-ZSSK-5-EJ_20221207.pdf

Popis projektu

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) planuje obstaranie 6 elektrickych jednotiek s kapacitou 343
miest za 61 mil. eur (jednotkova cena 10,2 mil. eur). Vozidla maju byt obstarané prostrednictvom vyuzitia opcie
z prebiehajiceho projektu! ,Modernizécia vozového parku ZKV v ramci OPIl — 3. &ast‘ na 9 elektrickych
nizkopodlaznych jednotiek. Opcia projektu umoznovala rozSirenie rozsahu nakupu o dalSich 11 elektrickych
jednotiek. UHP hodnotil pdvodny nakup v septembri 2020 a odportéal pokracovat v projekte po optimalizacii
nakladov a vyuzitia vozidiel. Viyhercom obstaravania bola spolodnost Skoda, ktora do konca roku 2023 dodala
Stvorclankové elektrické jednotky Panter s kapacitou 343 miest (ZSSK oznacenie rad 660). V decembri 2022
hodnotil UHP opciu na 5 kusov s predpokladanym terminom dodania méj 2025. Zostavajlcich 6 kusov z opcie si
ZSSK planuje uplatnit v tomto projekte. Predpokladany termin dodania je koniec roka 2025. Projekt bude
financovany zo zdrojov Planu obnovy a odolnosti SR (Investicie 2 Podpora ekologickej osobnej dopravy).

Nové vozidla majii byt nasadené v regionalnej doprave v Trenéianskom a Zilinskom kraji. Podla $tudie
uskutognitelnosti (SU) majti byt vozidla z projektu nasadené na linkach Zilina — Trenéin a na linke Zilina — Liptovsky
Hradok. Po prichode na tieto linky nahradia dnes jazdiace elektrické jednotky radu 661, ktoré predstavuju identické
vozidlo v porovnani s novymi vozidlami len v kratSom troj¢lankovom prevedeni s kapacitou 247 miest. Jednotky
661 budu nasledne presunuté na linky Zvolen — Banska Bystrica a Pezinok — Bratislava, PetrZalka. Z tychto liniek
budu presunuté starsie vozidla na linky Margecany — DobSinska ladova jaskyna a Bratislava — Kuty. PodrobnejSie
su presuny zobrazené na Obrazku €. 2. Viysledkom presunov by malo byt vyradenie 2 starych elektrickych rusriov
radu 163, 14 neklimatizovanych osobnych voziiov Bdtmee/Bdgtmee a 6 zastaranych motorovych voziov radu 812
z beznej prevadzky.

Planované nasadenie 6 novych elektrickych jednotiek (Obrazok 1):
e Zilina - Trenéin — Zlatovce
e Zilina - Liptovsky Hradok (menej ako 10 % vlakov)

Linky ovplyvnené sekundarnymi presunmi vozidiel po projekte (Obrazok 1):
e Zvolen — Banska Bystrica
e Pezinok — Bratislava, Petrzalka
o Margecany — DobSinska ladova jaskyna
e Bratislava — Kty

" Kapna zmluva dostupna na CRZ: https://crz.qov.sk/data/att/2991714.pdf
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Obrazok 1: Nasadenie vozidiel
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Zdroj: Vlastné spracovanie podla Stiidie uskutoénitelnosti projeku (SU) 2024, Mapy.cz

Ciele projektu

Cielom projektu je zvysit kvalitu a posilnit konkurencieschopnost Zelezniénej osobnej dopravy na linkach,
kde budi nasadené nové a presunuté vozidla po projekte. Podla $tidie uskutoénitelnosti prinesie obstaranie
6 novych nizkopodlaznych obojsmernych elektrickych jednotiek zvy3enie kvality na vSetkych dotknutych linkach po
presunoch vozidiel uvofnenych projektom (Obrazok 1). VysSia kvalita prepravy ma zvysit zaujem cestujucich
a posilnit atraktivitu a konkurencieschopnost verejnej osobnej Zeleznicnej dopravy. Nasadenie novych elektrickych
vozidiel sa méa podla Studie pozitivne prejavit aj na znizeni emisii sklenikovych plynov a inych znecistujucich latok.

Projekt je formalne v sulade so vSeobecnym ciefom modernizovat’ zelezniéné vozidla. Pre chybajuci
priorizovany investiény plan nie je mozné porovnat’ prioritu projektu vo¢i inym planovanym investiciam.
Podla Studie uskutoCnitelnosti st ciele projektu v sulade s relevantnymi strategickymi dokumentami vratane
Strategického planu dopravy do roku 2030 a s Komponentom 3 Planu obnovy a odolnosti SR Udrzatelna doprava,
v ramci ktorého ma byt projekt financovany. Priorizovany investi¢ny plén pre investicie ZSSK v zmysle uznesenia
VIady SR €. 649/2020, ktory by porovnal prioritu hodnoteného projektu voci inym projektom, nebol v Case
hodnotenia projektu zverejneny (termin do 31.3.2021).

Identifikacia potreby

Nakup novych elektrickych jednotiek do regionalnej dopravy patri medzi investi¢né priority ZSSK. Analyza
vozidlového parku ZSSK pri predchadzajicich hodnoteniach UHP a v ramei Auditu ZSSK identifikovala potrebu
nahradit staré elektrické ruSne ako hlavnu prioritu v obnove vozidiel. Dokoncenie elektrifikacie trate Banovce nad
Ondavou — Humenné zvysi potrebu elektrickych hnacich vozidiel minimaine o dalSie 4 kusy. V regionainej doprave
tak bude v roku 2026 stale jazdit minimalne 15 starych elektrickych rusiov prevazne v okoli KosSic. Ide o staré
elektrické rusne radu 162, 163, 362 a 363. Ich priemerny vek je priblizne 35 rokov, pri¢om hranica Zivotnosti je
v beZnej praxi 40 rokov. Do roku 2030 je preto vhodné tieto vozidla postupne nahradzat v najlepSom moznom
pripade obojsmernymi nizkopodlaznymi jednotkami, ktoré by podla odporu€ani Planu dopravnej obsluznosti (PDO)
mali vyhradne zabezpecovat jazdu vlakov v primestskej a regionélnej doprave. Obojsmerné jednotky su lacnejSie



https://www.mfsr.sk/files/archiv/90/Hodnotenie_modernizaciavoz.parkuZSSKc.6a7_20201223.pdf

na prevadzku oproti klasickym sdpravdm a umoZiuju kratSie obraty v koncovych staniciach2. Na findlnu potrebu
elektrickych vozidiel ZSSK v regionalnej doprave bude mat vplyv aj postupna liberalizacia verejnej dopravy a to,
do akej miery uspeje vo vyhlasenych sutaZiach Statny dopravca.

Projekt nepodita s instalaciou zabezpecovacieho systému ETCS do novych vozidiel napriek zjavnej
potrebe. VV zmysle nariadenia EU 1302/2014 bude systém ETCS pri viakoch povinny na trati Trencin — Zilina -
Liptovsky Hradok od roku 2030. Napriek tomu nebolo dodanie vozidiel s ETCS predmetom podpisanej zmluvy.
Beznou praxou je v su€asnosti obstarat vozidla, u ktorych sa predpoklada ich vyuZitie na koridorovych tratiach,
priamo so systémom ETCS od vyroby?. Dodato¢na inStalacia ETCS do vozidiel bude spojena s nakladmi vo vy$ke
priblizne 4,2 mil. eur* a vyZiada si odstavenie vozidla z prevadzky minimélne na mesiac. Je pravdepodobné, Ze
v kone¢nom désledku bude tento postup pre ZSSK nakladnejsi, ako keby bola montaz ETCS objednana dodatkom
k zmluve uZ pri vyrobe.

Analyza alternativ

V stadii je analyzovana len jedna preferovana alternativa, ostatné alternativy nie su relevantné. V Studii su
uvedené okrem scenaru bez projektu len dve alternativy: tzv. minimalisticky variant ,urobit nieCo® a maximalisticky
variant ,urobit v3etko“. Minimalisticky variant modeluje scenar, keby ZSSK obstarala vSetkych 6 kusov z opcie, ale
nasledne by nerealizovala ziadne presuny vozidiel s cielom optimalizovat' stav vozidlového parku. Presuny by boli
uskutoénené az v maximalistickom variante. V tomto zmysle nie je minimalisticky variant skutoénou alternativou
a jeho zaradenie iba dodato¢ne zdévodriuje pdvodny zamer obstarat cely zostavajlci rozsah opcie. V $tudii chyba
posudenie inych alternativ nasadenia vozidiel z projektu a naslednych presunov uvolnenych vozidiel.

Pri realizacii projektu v si¢asnej podobe nebude kapacita a kvalita novych vozidiel efektivhe vyuzita.
Planované nasadenie a presuny vozidiel po realizacii projektu (Tab. 1) budi mat bud minimalny vplyv na zvySenie
kvality (Zilina — Trengin/Liptovsky Hradok, Zvolen — Banska Bystrica, Pezinok — Bratislava, Petrzalka) alebo ho
dosiahnu na spojeni, kde kapacita presunutych vozidiel nebude dostato¢ne vyuzita (Usek Nalepkovo — DobSinska
lad. jaskyfa). Jazda kapacithe predimenzovanych vlakov zvySuje prevadzkové naklady ZSSK bez
zodpovedajuceho benefitu. Pri priprave projektov by mala ZSSK klast déraz na alokaciu vozidiel na linky tak, aby
dosiahla ¢o najvacsie vyuzitie ich kapacit a maximalizovala zvySenie kvality sluzieb pre cestujucich.

Tab. 1: Radenie a kapacita vlakov na dotknutych linkach pred a po realizacii projektu

Linka Radenie vlaku (rad vozidla) Kapacita (pocet sedadiel) Pocet
Pred projektom Po projekte | Pred projektom Po projekte | cestujucich*
Primarne nasadenie
Zilina - Trengin 661 660 257 343 96
Zilina - Liptovsky Hradok 661 660 257 343 85
Vyvolané presuny
Zvolen - Banska Bystrica 861.0 661 171 257 71
Margecany - Dob3inska lad. jask. 2x812 861.0 100 171 46
Pezinok — Bratislava, Petrzalka 671 661 307 257 132
Bratislava — Kuty 361 + 7 vozfiov 2x671™ 630 614 141

*Priemer na 1 vlak podfa udajov z Prilohy 1 Planu dopravnej obsluznosti pre re Zelezniénu osobnu dopravu ako priemer Usekov na danej
linke (prud cestujucich v jednom smere/poCet viakov zaokrdhlené nadol)
**Po oprave zjavnej chyby, v Studii len 1 x 671,

Zdroj: Viastné spracovanie poda tdajov SU (2024) a PDO (2021).

Nasadenie novych elektrickych jednotiek na linkach Zilina - Trenéin a Zilina - Liptovsky Hradok nie je
zdévodnené a nezvysi kvalitu prepravy. V su¢asnosti na tychto linkach uZ jazdia jednotky radu 661, ktoré v roku

2 Plan dopravnej obsluznosti (2021, s. 75), dostupné online: https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/verejna-osobna-
dopravalplan-dopravnej-obsluznosti-slovenska-pre-zeleznicnu-osobnu-dopravu/vlastny-material

3 Prikladom st nedavne obstaravania elektrickych vlakovych jednotiek do regionalnej dopravy v Rakusku a Nemecku.

4 Prepocet podla zmluvy na instalaciu ETCS do existujlcich vozidiel radu 660 a 661. Dostupné online:
https://www.crz.gov.sk/data/att/2860596.pdfv
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https://www.crz.gov.sk/data/att/2860596.pdf

2020 dodala ZSSK spolognost Skoda. Jednotky 660 a 661 predstavuji dve varianty rovnakého vozidla Panter,
ktoré sa liSia iba kapacitou (rad 660 s 343 miestami vs rad 661 s 257 miestami). ZSSK v §tudii nepreukazala, ze
sucasné kapacity su nedostatocné a je potrebné ich navysit (Tab. 1).

Presunuté $tyri jednotky 661 nebudu dostatoéne vyuzité na linke Zvolen — Banska Bystrica. Stidia uvazuje
s presunom 4 uvolnenych jednotiek radu 661 z linky Zilina — Trengin Zlatovce na primestsku linku Zvolen — Banska
Bystrica. Dnes tu jazdia 2 dieselové motorové jednotky radu 861, ktoré maju nizSiu kapacitu (Tab. 1.). Jednotky
661 by tu boli nedostatocné vyuZité, kedZe by v beznej prevadzke jazdili len 2 kusy a zvy$né 2 by stali v rezerve
ako prevadzkova zéloha. Beznou praxou je pritom len priblizne 20 % z&loha pre nové vozidla. Narast kvality by bol
minimalny, kedZe jednotky 861 su tiez nizkopodlazné, maju podobnu vybavu a ich priemerny vek je len priblizne 5
rokov. Jedinym meratefnym prinosom na tejto linke by bol prechod z dieselovej trakcie na elektrickl. Tento prinos
je ale do velkej miery limitovany, kedZe presun jednotiek 861 povedie k narastu emisii na linke Margecany —
DobsSinska adova jaskyna.

Dieselové jednotky na linke Margecany — DobSinska ladova jaskyna zvysia kvalitu prepravy, ale budu
kapacitne predimenzované. Zamer nahradit motorové vozne radu 812 je vzhladom na ich vek a moralnu
zastaranost opravneny. Jednotky 861.0 st nizkopodlazné a klimatizované, ale v porovnani s voziiami 812 su pre
potreby dopravy na celej linke predimenzované. Hmotnost' a spotreba paliva trojélankovej jednotky 861 su
v porovnani s dvomi voziiami radu 812 priblizne trojnasobné. Kapacita jednotky 861.0, ktora je o 71 miest vy3Sia
ako v stcasnosti, by bola taktiez nevyuzita vzhladom na nizke poéty cestujlcich prevazne na Useku od Nalepkova
po DobSinsku adovu jaskyrfiu (Tab. 1). Vhodnej$ou alternativou by tu bolo nasadit dvojélankovu verziu 861.1
s kapacitou 116 miest namiesto trojclankovych jednotiek z linky Zvolen — Banska Bystrica s kapacitou 171 miest.

Nahradenie starych suprav jednotkami na linke Bratislava - Kuty je potrebné, ich pocet bude ale nizsi nez
uvazuje Studia. Dvojica poschodovych nizkopodlaznych elektrickych jednotiek radu 671 méa byt podia Studie
presunuta z linky Pezinok — Bratislava Petrzalka na osobné vlaky Bratislava — Katy. Maju tam nahradit dve staré
supravy, ktoré aktualne pozostavaju z modernizovaného elektrického rusna radu 361.1 a 7 zastaranych vozfov.
Celkova kapacita jednej takejto stpravy je priblizne 600 sedadiel, o zodpoveda dvojici jednotiek radu 671.
V pripade, ak by mali uvolnené jednotky radu 671 nahradit az dve stpravy, doSlo by k znizeniu kapacity viakov na
tejto linke 050 %, &o nie je reélne. Dovodom je vysoky podet cestujucich vo viakoch spdsobeny predizenim
intervalu vlakov z 30 na 60 minGt doasne poCas modemizacie trate. Dve jednotky preto dok&Zu nahradit len 1
starl supravu, nie 2 ako udava $tudia.

Zvysenie kvality prepravy nahradenim starych vozidiel je mozné dosiahnut’ aj bez projektu lepSim vyuzitim
sucéasnych vozidiel. Nové nizkopodlazné vozidla by na linke Bratislava - Kuty a Margecany — DobSinskéa fadova
jaskyna mohli jazdit uz dnes, ak by mali jednotky radu 671 a 861 prevadzkyschopnost zodpovedajlicu beznym
Standardom. V sucasnosti je v beznej prevadzke podfa grafikonu nasadenych 13 jednotiek radu 671 z celkového
poétu 19, &o zodpoveda zalohe 46 %. Podobnym prikladom su jednotky 861. Z celkového poétu 53 kusov je
v prevadzke iba priblizne 30 so zalohou priblizne 70 %. Beznou praxou je pritom pri novych vozidlach zaloha na
arovni len priblizne 20 %. Dosiahnutim adekvatnej zalohy tychto jednotiek by bolo mozné nahradit znaénu ¢ast
starych vozidiel na linkach ZSSK aj bez dalSich nakupov.

Nasadenie novych vozidiel v regionélnej doprave na vychodnom Slovensku méze priniest’ vyssie prinosy.
V preferovanom variante umozni 6 novych jednotiek, ktoré kapacitne zodpovedaji minimaine 6 rusfiom a 24
osobnym vozfiom, vyradit' len dva staré rudne a ekvivalent 18 voznov. Alternativou k navrhovanému nasadeniu
vozidiel v Studii mdze byt umiestnenie novych vozidiel v okoli KoSic, hlavne na linke Ko3ice — Humenné. Po
dokonceni elektrifikacie trate Banovce nad Ondavou — Humenné v roku 2026 vzrastie potreba elektrickych vozidiel
na vychodnom Slovensku o minimaine dalSie 4 kusy. Nové jednotky z projektu by tu nahradili klasické stpravy
Zlozené zo 6 starych elektrickych rudfov a priblizne 24 vysokopodlaznych voziiov. Poroku 2026 bude na
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vychodnom Slovensku jazdit uz 14 jednotiek radu 660 z predchadzajucich nakupov. Nové jednotky by tu mohli
vyuzivat synergie v prevadzke a udrzbe vozidiel rovnakého typu a zaroveni by mohli poméct pokryt dopravu aj na
inych okolitych linkach.

Obrazok 2: Schéma presunov vozidiel ZSSK vplyvom projektu

obstaranie 6 ks novych EJ na vsekoy

z usekov ziskanych 6 ks EJ 661

presun 4 ks EJ 661 na asek presun 2 ks EJ 661 na tisek

z useku ziskane 4 ks DMT 861.1 z usekn ziskané 2 ks EPT 671

presun 4 ks DMTJ 861.1 na tsek
presun 2 ks EPT 671 na usek
z useku uvolnenych 6 ks MJ 812

(odpredané, resp. zrufené)
z useku uvolnené 2 klasicke supravy

4 ks OV Bdgtmee
10 ks OV Bdtmee
(zaloha pre vylukowvi cinnost)

2 ks HKV 361.1
(nahradia 2 ks HKV 163)

(2 ks HEV 163 odpredane, resp.

zrudené)

Zdroj: Stiidia uskutocnitelnosti (2024)



Analyza ponuky a dopytu

Stadia chybne nadhodnocuje pocet cestujucich, ktori mézu vyuzivat vozidla z projektu, o 211 %. Prepravny
vykon® je pre scenar bez projektu v $tudii viac ako dvojnasobny oproti adresnému prepoCtu na zaklade udajov
z Planu dopravnej obsluznosti (Tab. 2). Rozdiel je najmarkantnejsi na linkach Zilina — Trenéin Zlatovce, Zilina -
Liptovsky Hradok a na linke Pezinok — Bratislava Petrzalka. V pripade linky Zilina — Liptovsky Hradok $tudia
pravdepodobne nezohladnila, ze vozidla z projektu tu budu jazdit iba na maximalne 2 vlakoch z celkovych 36 na
danom Useku. Zvy$né vlaky pokryvajl existujice jednotky 660, ktoré tu nebudi nahradené. Na Useku Pezinok —
Bratislava PetrZalka su pravdepodobne zapocitané vietky osobné viaky a rychliky. Presunuté vozidla maju pritom
jazdit iba na 18 osobnych vlakoch z priblizne 76. Podla $tidie by v jednom vlaku s kapacitou 307 miest malo jazdit
az 2 700 cestujucich, ¢o je nerealne. Po oprave klesne pocet cestujucich v projekte z 19,6 mil. na 6,6 mil.
cestujucich (-68 %).

Tab. 2: Prepravny vykon v scenari bez projektu (mil. oskm, rok 2024)

Studia UHP (PDO) Rozdiel
Zilina - Trenéin Zlatovce / Lipt. Hradok 149,8 70,6 79,2
Zvolen - Banska Bystrica 22,1 12,5 9,6
DobSinska ladova jaskynia - Margecany 6,4 11,8 -5,4
Pezinok — Bratislava, Petrzalka 136,3 16,0 120,3
Bratislava - Kuty 6,0 271 21,1
Spolu 320,5 1381 182,4

Zdroj: Vlastny prepocet podfa tidajov SU (2024) a PDO (2021)

Stadia precefiuje zvy$enie kvality prepravy a suvisiaci presun cestujticich z aut do vlakov. Vplyv zlep$enia
parametrov vozidiel, ich vybavenia a komfortu na spokojnost cestujucich je vyjadreny pomocou metodiky Stidie
Douglas (2008)6. ZvySenie kvality je tak prepocitané na teoretick ¢asovu usporu, ktoru je mozné kvantifikovat
finanéne a pouZit pre vypodet prevedenej dopravy. Na linkach Zilina — Tren&in Zlatovce a Zilina - Liptovsky Hradok
nenastane Ziadne meratelné zvy3enie kvality pre cestujlcich, pretoZe suCasné vozidla 661 a nové vozidla 660
predstavuju ten isty model aliSia sa len v poCte miest na sedenie. Na linke Zvolen — Bratislava a Pezinok —
Bratislava PetrZalka budu prinosy minimalne, pretoze dnes tam uZ jazdia nizkopodlazné moderné jednotky.
Najvacsie zmeny kvality nastanu na linkach Bratislava — Kuty, kde nizkopodlazné moderné jednotky nahradia
vysokopodlazné klasické supravy s neklimatizovanymi voziiami.

Demografickd prognéza je realisticka. Bez ohlfadu na nadmeme optimisticky odhad po¢tu cestujucich vo
vychodiskovom scenéri Studia pouziva vhodny postup na modelovanie demografického vyvoja. Do roku 2040 je na
jednotlivych linkach aplikovany koeficient vychadzajlci zo zmeny poétu obyvatelov v dotknutych okresoch podfa
populacnej progndzy z roku 20197. Nasledne st do roku 2054 pouzité udaje z projekcie Eurostatu. Celkovy pocet
cestujucich bude do roku 2040 stabilny na priblizne dnesnej urovni a nasledne bude pomaly klesat 0 0,2 % rocne.
Dopyt cestujucich tak nebude vyrazne rast a nie je preto nevyhnutné v suCasnosti obstaravat nésobne vysSiu
kapacitu vozidiel, ako je potrebné v suCasnosti.

Ekonomické hodnotenie

Po oprave vychodiskovych tdajov klesne pomer prinosov a nakladov (BCR) pod hranicu navratnosti z 2,06
na 0,98. Udaje v analyze nakladov a prinosov (CBA) nezobrazujii skuto&ny stav vozidiel, ich vyuZitie, jazdné ¢asy
ani prevadzkové naklady. Tieto nepresnosti vyrazne nadhodnocuju prinosy pre cestujucich a predovsetkym ich
oCakavany presun z aut od vlakov. Ekonomicka analyza tak potvrdzuje, Ze planované nasadenie vozidiel

5 Prepravny vykon je vyjadreny v osobokilometroch (oskm)

6 Douglas (2008), dostupné online:

https://www.researchgate.net/publication/316990013 Value and Demand Effect of Rail Service Attributes

7 Sprocha et al. (2019), Kraje a okresy Slovenska v demografickej perspektive, dostupné online https://www.prog.sav.sk/wp-
content/uploads/Populacna-prognoza-2040.pdf



https://www.researchgate.net/publication/349724806_Modelling_the_Demand_Effect_of_Rail_Timetable_Changes
https://www.researchgate.net/publication/316990013_Value_and_Demand_Effect_of_Rail_Service_Attributes
https://www.prog.sav.sk/wp-content/uploads/Populacna-prognoza-2040.pdf
https://www.prog.sav.sk/wp-content/uploads/Populacna-prognoza-2040.pdf

nepredstavuje optimalny spdsob ich vyuZitia a existuje vysoké riziko, Ze projekt by nedosiahol dostatoéné prinosy
vzhladom na vynalozené zdroje.

Tab. 3: Porovnanie CBA s prepoétom UHP (tis. eur)

Studia (2024) UHP

Ekonomické naklady 52 098 52 098
Ekonomické investicné naklady 45769 45769
Ekonomické prevédzkové néklady 6329 6330
Ekonomické prinosy 103 382 47 161
Uspora asu 27 846 9021
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 19 676 4916
Nehodovost 39 603 28 581
Znecistenie Zivotného prostredia 2006 1243
Emisie sklenikovych plynov 14 077 3377
Hlukové emisie 173 23
Zostatkova hodnota 3703 3703
Pomer prinosov a nakladov (BCR) 2,06 0,98

Zdroj: Viastné spracovanie podla tdajov SU (2024) a prepoctov UHP

Sekundarne presuny vozidiel st v analyze nakladov a prinosov vyhodnotené metodicky spravne, chyba
vSak porovnanie zmeny prevadzkovych nakladov. V porovnani s predoSlymi projektami modernizacie
vozidlového parku ZSSK vyuziva $tidia projektu spravny pristup pri porovnani vplyvu, aky budi mat presuny
uvolnenych vozidiel. Obstaravanie novych Zelezni€nych vozidiel je v beZznej praxi névratné samo o sebe iba
v pripadoch, ked sa vdaka projektu podari vyradit vacsi poCet starych vozidiel, vyrazne zvysit kvalitu prepravy
a dosiahnut vysoku usporu emisnych nakladov. Vyznamné €ast tychto prinosov vznika na tratiach, kde sa presunu
vozidla uvolnené vplyvom projektu. Stidia zachytava tieto prinosy a vyhodnocuje ich osobitne po jednotlivych
link&ch. Vzhladom na to je mozné identifikovat a vyhodnotit' efektivnost jednotlivych presunov. Prevadzkové
naklady na linkach Zilina — Trenéin a Zilina — Liptovsky Hradok sa zvysia vplyvom nasadenia novych jednotiek
s vyS8Sou kapacitou a hmotnostou o priblizne 300-tis. eur roéne. CBA avSak neobsahuje porovnanie zmeny
prevadzkovych nakladov na ostatnych linkach, kde maju byt presunuté vozidla.

Prinosy projektu

Prinosy projektu pramenia primarne z prevedenej dopravy a z uspory ¢asu. V $tdii predpokladané skratenie
jazdnych Casov a vnimané zlepSenie kvality sa prejavuju ako uspora Casu. Prinosy z uspory prevadzkovych
nékladov vozidiel, nehodovosti a environmentalne benefity su takmer vylune zaloZzené na presune cestujucich
z individualnej automobilovej dopravy do vlakov. Prichod novych vozidiel netvori pre ZSSK prevadzkové prinosy,
kedZe sa podla $tudie prevadzkové naklady zvysia o priblizne 6 mil. eur a emisie v pefiaznom vyjadreni o priblizne
5 mil. eur po€as projektového obdobia.

Tab. 4: Zrealnenie vhimanej zmeny kvality prepravy (min)

Linka Studia UHP
Zilina - Trengin Zlatovce / Lipt. Hradok 0,23 0,00
Zvolen - Banské Bystrica 0,13 0,08
Dobsinska ladova jaskyria - Margecany 1,98 1,98
Pezinok — Bratislava, PetrZalka 0,53 0,25
Bratislava - Kuty 2,09 2,18

Zdroj: Viastné spracovanie podla tdajov SU a Douglas (2008)

Skutocné prinosy projektu budu po zrealneni poctu cestujucich, jazdnych ¢asov a zmeny kvality nizSie
0 60 mil. eur. Zohladnenie skutonej zmeny kvality prepravy po prichode novych vozidiel znizi diskontované
prinosy 0 30 mil. eur poCas projektového obdobia (Tab. 4). Po zosuladeni po¢tu cestujucich na jednotlivych linkach
s Udajmi PDO a realnym vyuzitim vozidiel klesnu prinosy o priblizne 6 mil. eur. Predpokladané zvy$enie priemernej
jazdnej rychlosti po prichode novych vozidiel a naslednych presunoch je realistické iba v pripade linky Zvolen —
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Banské Bystrica a Bratislava — Kuty (Tab. 5). V ostatnych pripadoch bude zrychlenie viakov po projekte rovnaké
alebo pri linke DobSinska ladova jaskyha — Margecany potencialne aj nizSie. Zohladnenie zmien v akceleracii
vozidiel znizuje diskontované prinosy projektu o daldich 24 mil. eur.

Tab. 5: Zmena priemernej rychlosti viakov po projekte (km/h)

Linka Stidia UHP  Zmena vykonu vozidiel po projekte*
Zilina - Trenéin Zlatovce / Lipt. Hradok -0,49 0 MenSi merny vykon

Zvolen - Banské Bystrica 2,29 -2,29  VACSi merny vykon

Dobsinska ladova jaskyria - Margecany 2,21 0 Rovnaky merny vykon

Pezinok — Bratislava, Petrzalka -0,48 0 Rovnaky merny vykon

Bratislava - Kuty -0,65 -0,65  VACSi merny vykon

*Merny vykon bol vypocitany ako pomer vykonu v kW a hmotnosti vozidla v tonach adresne pre jednotlivé typy vozidiel, ktoré budu jazdit
na linkach pred a po projekte. 5 )
Zdroj: Vlastné spracovanie podla SU (2024) a prepoctov UHP

Naklady projektu

Spotreba dieselovych vozidiel v analyze nezodpoveda skutoénému stavu. Spotreba nafty pre dieselové
jednotky na linke Zvolen — Banské& Bystrica zodpovedéa dvojélankovym vozidlam radu 861.1. V st¢asnosti jazdia
na tejto linke troj¢lankové jednotky 861.0 s vy$3ou kapacitou a hmotnostou. Ich spotreba je priblizne 0 30 % vysSia
oproti krat3ej verzii vozidla. Jednotky 861.0 maju byt v zmysle projektového ndvrhu presunuté na linku DobSinska
[adova jaskyfia — Margecany, kde maju nahradit stpravy tvorené vzdy dvomi motorovymi voziiami 812. Analyza
CBA uvazuje v scenari bez projektu iba s jazdou jedného voziia 812 osamote, o nezodpoveda skutoénému
radeniu vozidiel. Oprava tychto hodnot zvySuje prinosy projektu o priblizne 3,5 mil. eur.

Investiéné naklady na obstaranie vozidiel si zmluvne fixované. Vyhodnost ponuky sa zvysila vzhfadom na
krizovy vyvoj. Cena za vozidla z opcie vo vySke 10,2 mil. eur je rovnaka ako za zékladny rozsah zmluvy. Pévodné
hodnotenie konstatovalo nadmerne vysoku predpokladanu hodnotu zékazky vo vyske 10,1 mil. eur, ktord bola
v porovnani s nakupmi obdobnych vozidiel vy$Sia o priblizne 20 %. Kedze cenova inflacia odvtedy dosiahla
priblizne 30 %, planovana vyska investiénych nékladov sa javi ako primerana pri zohfadneni vyvoja na trhu.
Vzhladom na cenovy vyvoj existuje riziko, Ze dodavatel vozidiel bude poZadovat indexaciu ceny o vySku
neogakavaného rastu nékladov. V ¢ase pripravy hodnotenia nebolo mozné toto riziko vyéislit.

Realizacia projektu

Harmonogram realizacie projektu je realisticky vzhfadom na dodacie podmienky a financovanie projektu.
Podla ZSSK prebehne dodanie a nasadenie vozidiel do prevadzky do oktébra 2025. Pl&an obnovy a odolnosti SR,
z ktorého ma byt projekt financovany, stanovil ako posledny mozny termin naplnenia tejto investicie Stvrty kvartal
2025. V pripade prekrogenia toho terminu bude potrebné néjst iny zdroj financovania projektu.

"



