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Regionalne rozdiely
a dialni¢na infrastruktura

Existuje korelacia medzi
nezamestnanostou a
dialnhi¢nou infrastrukturou

Od Tatier k Dunaju, dialnice stavaju
Vplyv dialhic a rychlostnych ciest na regionalnu mieru nezamestnanosti

Michal Habrman, Branislav Zadel

Dostupnost dialnice alebo rychlostnej cesty z dlhodobého hladiska stvisi so znizenim
miery nezamestnanosti v okrese od 0,9 do 1,6 p. b.. Tento vplyv je merany dostupnostou
suvislej dialni¢nej siete do 30 minat od okresného mesta v porovnani s okresmi, kde je
najblizsi dialnicny privadzac vzdialeny viac ako 30 mintt. Hoci pre okresy s vy§Sou mierou

v

nezamestnanosti moze mat dialhica vyssi efekt, stale je relativne maly abez zvySenia
kvality ludského kapitalu problém hladovych dolin efektivne neriesi.

Slovensko sa zaraduje medzi 5 krajin s najvaésimi regionalnymi rozdielmi v EU aregionalne
disparity patria medzi hlavné vyzvy slovenského hospodarstva. Jednym z dévodov moze
byt aj nedostato¢ne rozvinuta dialhi¢na siet, kedZe ta vyrazne koreluje s regionalnou
mierou nezamestnanosti (graf 1). Potrebu urychlenej vystavby nadradenej cestnej
infrastruktury do zaostavajucich regionov akcentuju nielen podnikatelia, ale aj
medzinarodné institlcie ako napr. OECD'. Aj podla ekonomickej (Hirschman, 1958; Barro,
1990) a manazérskej tedrie (Porter, 1990) by nova infrasStruktura mala zvySovat
ekonomicku vykonnost. Avsak doterajsi empiricky vyskum na Slovensku iv zahranici
(Box 1) neprinasa jednoznacné odpovede na otazku, ¢i rozvoj (finanéne velmi naroénej)
dialnicnej infrastruktury prinesie ocCakavany efekt na ekonomicku aktivitu
a nezamestnanost v tychto regiénoch.

Graf 1: Regionalna miera nezamestnanosti a dialhi¢na siet (dec. 2016)
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Regionalne rozdiely v miere nezamestnanosti sa zacali prejavovat uz na zaciatku 90-tych
rokov apostupom Casu sa eSte zvacésSovali. Bratislava, Povazie a Liptov mali vyznamne
niz8iu nezamestnanost v porovnani s ostatnymi regiénmi (SU SR). Okresy zapadného a
severo-zapadného Slovenska sa po Uvodnom transformac¢nom $oku zoskupili do akéhosi
konvergenéného klubu (graf 2) s nizkou mierou nezamestnanosti. Naopak vo zvysku
Slovenska pretrvava vysoka miera nezamestnanosti (graf 3).

'OECD Economic Surveys: Slovak Republic 2014
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Graf 2: Vyvoj miery nezamestnanosti Graf 3: Vyvoj miery nezamestnanosti
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Z dobrej dopravnej I LepsSia dopravna dostupnost regiénu je kliéova pre rozvoj priemyslu aturizmu (OECD,
dostupnosti profituje 2002). Pre priemysel, obchod alogistiku je kvalitna infrastruktira dolezita pre nizSie
najma priemysel a naklady a dostupnost na trh. NavySe s postupnym rozvojom just-in-time systému
turizmus dodavok v priemysle sa zvySuje vyznam rychlej a spolahlivej dopravy. Vidime to na
prikladoch velkych investorov v automobilovom alebo elektrotechnickom priemysle (VW,
PCA, Kia, Samsung), ktorych dodavatelia sa situuju v ich bezprostrednej blizkosti aj
napriek problémom s nedostatkom pracovnych sil. Tito velki investori, ktori si schopni
pritiahnut mnoZstvo mensich dodavatelov do susednych okresov, sa kvoli

bezproblémovému pristupu na trh lokalizuju v blizkosti dialhice.

Graf 4: Schvalena §tatna pomoc (2002-2017)
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Pozn.1- Velkost znaku predstavuje opravnené investicné a mzdoveé naklady

Pozn.2: Zndzornené su vsetky schvélené investicné pomoci prostrednictvom Zakona o investicnej pomoci
viaceré vSak neboli cerpané

Pozn.3: Pocet projektov v BB kraji vyrazne stupol aZ od roku 2012

Vzdialené a vidiecke oblasti maju velky a rastuci potencial pre rozvoj turizmu. S nizkou

hustotou obyvatelstva a velkou vzdialenostou od odberatelskych trhov su menej
atraktivne pre rozvoj priemyslu. Naopak, vdaka svojim prirodnym podmienkam, ktoré
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limitovali rozvoj priemyslu alebo intenzivneho polnohospodarstva, su vhodnym
priestorom pre rozvoj turizmu (najma stredné a vychodné Slovensko). Pre turizmus je
vSak citlivo vnimany cestovny Cas, predovSetkym pri kratSich dovolenkach. Dialhi¢na
infrastruktura signifikantne znizuje tento cestovny Cas.

Dobra dopravna dostupnost aglomeracie zo vzdialenejsich regionov pomaha aj rozvoju
samotnej aglomeracie, kde rastie dostupnost pracovnej sily aje tak atraktivha pre
Specializované aktivity s vysokou pridanou hodnotou, ako st napriklad centra zdielanych
sluzieb. Pre rozvoj denného dochadzania do prace v$ak dialhi¢na infrastruktura nie je
prioritou. Dochadzanie mozno stimulovat inymi nastrojmi, napr. kvalitnymi miestnymi
cestami a najma rychlou a spolahlivou verejnou dopravou. Predchadza sa tak aj zapcham
v mestskych aglomeraciach.

BOX 1. Efekt dialnic na regionalny rozvoj v literattire

Vyznam verejnej infrastruktiry pre ekonomicky rozvoj regionov je predmetom
dlhorocného skumania. Je zalozené predovSetkym na skumani vplyvu verejnej
infrastruktiry na ekonomicky rozvoj ako faktora v produkénej funkcii. Prehlad
viacerych studii napr. u Canaleta et al. (2002) ukazuje pozitivny vplyv na ekonomicky
rast a elasticitu vysSiu ako 0,2. Pre nedostatok dat su vSak odhady zalozené na
narodnych pozorovaniach, nie regionalnych. Taktiez sa vo vyskume pouzivajl
nakladové funkcie, ktoré zahrnaju infrastruktiru medzi externalitu zvySujucu
produktivitu sukromnych investicii. Kritika uvedenych studii je postavena na probléme
reverznej kauzality, t.j., Ze verejné investicie nasleduju ekonomicky rozvoj a nie naopak.
Preto je z nameranych efektov naroéné odvodit kauzalny vztah.

Sprava OECD? poukazuije, ze z meta-analyzy existujucich pripadovych studii nedokaze
kvantifikovat nepriame benefity v podobe zvysSenej zamestnanosti aich zavery su
kvalitativne: Samotné dialhice nedokazu zvysit uroven zamestnanosti v regione bez
nastartovania inej formy ekonomickej aktivity, ako napr. Skolenia, byvanie a socialne
sluzby.

Rozsiahla sprava Europskej komisie (Biel et al., 1986) zaraduje infrastruktiru medzi
Styri hlavné determinanty regionalneho rozvojového potencialu, popri lokalite,
aglomeracii asektorovej sStrukture. Vybudovana infrastruktura pomaha zvysit
ekonomicky rast vyraznejSie regionom, ktorych slabou strankou su ostatné
determinanty. Tieto determinanty definuju dlhodoby rozvojovy potencial regiénov, na
rozdiel od mnozstva prace a kapitalu, ktoré sa v dlhom horizonte prisposobia. Ich
absencia moze posobit ako brzda ekonomického rozvoja.

Existujuce studie na Slovensku namiesto odhadovania produkénych funkcii skumaju
vztah medzi dialhiénou infrastruktirou a mierou nezamestnanosti. Vyskum NBS?
nepotvrdil jednoznacny vplyv otvorenia Useku dialnice alebo rychlostnej cesty na
nezamestnanost. Mierne pozitivny vplyv namerali iba v predkrizovom obdobi, z ¢oho je
usudzované, Ze dialnice mézu mat vplyv v ase hospodarskej konjunktury. Studia véak
predpokladala, ze pozitivny efekt sa dostavi okamzite po otvoreni tuseku. Odhady tiez

2OECD (2002): Impact of Transport Infrastructure Investment on Regional Development
SMicuch M, Tvrz S. (2015): Aby nezamestnanost v okrese klesla, iba otvorit dialnicu nestaci. In BIATEC,
8/2015,s.4-10.



Testujeme dlhodoby
vztah medzi dialhi¢nou
infrastrukturou a mierou
nezamestnanosti

nezohladnovali vplyv akychkolvek kontrolnych premennych s vynimkou ekonomického
cyklu. Zaroven medzi dialnice a rychlostné cesty boli zaradené aj Useky nenapojené na
suvislu dialniénu siet (napr. okresy Svidnik alebo Rimavska Sobota).

Mierne pozitivny av§ak nesignifikantny vplyv sprevadzkovania rychlostnej cesty R1 na
mieru nezamestnanosti publikoval INESS“. Tato Studia pracovala s kvartalnymi adajmi
atiez s relativne kratkym c¢asovym horizontom, a preto nezohladnila pripadné
dlhodobé efekty novej rychlostnej cesty, podobne ako v pripade studie NBS.

V tejto Studii meriame vplyv dialhice na mieru nezamestnanosti. Vyhodami sledovania
vplyvu Specificky na mieru nezamestnanosti su dostato¢ne dihé ¢asové rady a detailné
udaje az na uroven okresov. Narodné ucty a zamestnanost potrebné pre skumanie
vplyvu dialnic cez produkénu funkciu nie s na urovni okresov k dispozicii. Vplyv dialhic
na regionalnu mieru nezamestnanosti skimame pomocou panelovej regresie na urovni
okresov. Kontrolné premenné tvorivzdelanostna sStruktura obyvatelstva (primary),
hustota osidlenia (/ndensity) apodiel madarskej arémskej narodnostnej mensiny
(hungar, resp. roma). Vo vybranych priestorovych modeloch sledujeme, &i je miera
nezamestnanosti v konkrétnom okrese ovplyvnena aj ekonomickym vyvojom
v susednych okresoch. Analyzujeme tiez interakcie kontrolnych premennych
s dostupnostou dialnic. Vyvoj celkovej miery nezamestnanosti je porovnavany v 79
okresoch v piatich ¢asovych pozorovaniach medzi rokmi 1996 az 2016 v zavislosti od
dostupnosti suvislej siete dialnic a rychlostnych komunikacii 5 rokov pred pozorovanym
obdobim?® (viac v Boxe 2). Meriame tak dihodoby vplyv dialnic na nezamestnanost.

BOX 2. Vstupné udaje a predpoklady

Udaje pokryvaju 79 slovenskych okresov za obdobie 1996 az 2016 v piatich ¢asovych
pozorovaniach (t.j. 1996, 2001, 2006, 2011 a 2016).

Miera nezamestnanosti predstavuje celkovu evidovanu mieru nezamestnanosti podla
UPSVAR k 31.12. prisludného roka. Za rok 1996 vratane nie st dostupné udaje o miere
nezamestnanosti, ale iba o poéte nezamestnanych podla okresov. Preto je pre vypocet
miery nezamestnanosti pouzity pocet nezamestnanych k 31.12.1996 a aktivne
obyvatelstvo z roku 1997.

Premenna indikujuca pritomnost dialhice alebo rychlostnej cesty v okrese je binarna
premenna (diainica30). Ak je okresné mesto vzdialené od najblizSieho dialhiéného
privadzac¢a do 30 minut, nadobuda hodnotu 1, v opaénom pripade nula. Uvazujeme
vSak iba o dialhicnych privadzacoch, ktoré su sucastou neprerusSovanej dialhicnej
infrastruktury (to znamena D1 po Zilinu a R1 po Bansku Bystricu).

Pre vzdelanostnu struktiuru obyvatelstva (primary) okresu vyuzivame Udaje zo scitania
obyvatelov, pre roky 1996 a 2006 interpolujeme vysledky zo scitania. Pre rok 2016

4 Miklos, M. (2016): Rychlostna cesta R1 regidnu ekonomicky velmi nepomohla

5 Pouzitim 5-ro¢ného oneskorenia medzi stavom dialnicnej siete a mierou nezamestnanosti sa snazime
obmedzit vplyv reverznejkauzality, t.j., Ze cestna infrastruktura sa stavia najma v bohatsich okresoch s nizSou
nezamestnanostou avyssou intenzitou dopravy av okresoch, kde sa rast dopravnej intenzity v buducnosti
oCakava.



Nova dialhica zniZzuje
mieru nezamestnanosti...

..velkost efektu vsak
zavisi od kvality ludského
kapitalu a hustoty
obyvatelstva

pouzivame vysledky z 2011. Rok 1996 bol pre novovytvorené okresy vytvorené
rozdelenim v Uzemnospravnej reforme zroku 1996 aproximovany pomerovymi
ukazovatelmi zo scitania obyvatelov 2001. Sledujeme podiel obyvatelov so zakladnym
vzdelanim na celkovom pocte obyvatelov daného okresu a premenna primary je
vyjadrena ako odchylka od priemeru v danom roku.

Pre podiel romskej a madarskej narodnostnej mensiny (roma, hungar) ako aj hustotu
osidlenia (/ndensity) pouzivame bilancie z registra obyvatelstva za zodpovedajluce
roky. Vynimkou je rok 2016, kde pouzivame z dévodu nedostupnosti Udajov v ¢ase
pripravy Studie data z roku 2015. Hustota osidlenia je dana podielom poctu obyvatelov
a poctu sidiel v okrese. Extrémne hodnoty pre Bratislavu |-V a KosSice I-IV sme
korigovali a do citatela aj menovatela sme zahrnuli aj sidla v zazemi tychto miest
(okresy Malacky, Senec a Pezinok, resp. Kosice-okolie). Hustota osidlenia je vyjadrena
v logaritmoch a vyjadrena ako odchylka od priemeru.

Blizkost dialnice alebo rychlostnej cesty z dlhodobého hladiska stivisi so zniZzenim miery
nezamestnanosti v okrese od 0,9 do 1,6 p. b..6 Tento vplyv je merany dostupnostou suvislej
dialni¢nej siete do 30 minut od okresného mesta v porovnani s okresmi, kde je najblizsi
dialnhi¢ny privadzaé vzdialeny viac ako 30 minut. Ak je vSak vplyv merany vzdialenostou
okresného mesta od najblizSieho dialnicného privadzaca v kilometroch, tak je efekt tejto
vzdialenosti na nezamestnanost nesignifikantny a neuvadzame ho. Efekt dialnic je silnejsi
a signifikantnejsi (1,6 p. b.) v poslednych desiatich rokoch a naopak slabsi do roku 20086.
To pravdepodobne suvisi s prichodom priamych zahrani¢nych investorov po roku 2000,
ktori pri rozhodovani o lokalizacii investicie zohladnovali aj dostupnost dialhi¢nej
infrastruktury, kym v 90-tych rokoch bola priestorova dynamika miery nezamestnanosti
determinovana najma transformaciou ekonomiky. Sucastou transformac¢ného Soku bol
zanik neperspektivnej alebo neefektivnej vyroby, ¢asto geograficky koncentrovane;j.
Hlavné vysledky st sumarizované v tabulke 1, v stipcoch 1, 3 a 5.

Bez kvalitného ludského kapitalu je vplyv dialhic na nezamestnanost slab$i. Suvislost medzi
dostupnostou dialnice a mierou nezamestnanosti totiz klesa s rastom podielu rémskej
populacie v okrese (Tab. 1, stipec 6). To pravdepodobne suvisi s nizkou kvalitou ludského
kapitalu, ktory sa dari len velmi taZzko aktivovat aj napriek zlepsSenej situacii na trhu prace.
Dialnica ma tiez tendenciu znizovat mieru nezamestnanosti vyraznejSie vmenej
urbanizovanych okresoch (Tab. 1, stipec 2,4,6). Hustejsie aglomeracie totiz mézu byt
centrami tvorby pracovnych miest aj bez napojenia na dialni¢nu infrastruktaru.

6 Vztah medzi mierou nezamestnanosti a dialhic¢nou dostupnostou posobi aj opacnym smerom. Vystavba
dialnic ma tendenciu koncentrovat sa prave v bohatsich okresoch s vy$Sou dopravnou intenzitou a s nizSou
nezamestnanostou. Nami namerany efekt vSak predstavuje dodatoény prinos dialhi¢nej infrastruktury pre
tieto regiony v obdobi po dostavbe dialnice.



Vplyv dialhice je silnejsi
v zaostalejSich okresoch

Vplyv dialhic na
nezamestnanost je
badatelny aj v dalSich
Specifikaciach

Tab. 1: Vplyv dialhic arychlostnych komunikacii

v percentualnych bodoch

na mieru nezamestnanosti

) @ (3) 4) 6) (6)
2006-2016  2006-2016  1996-2006  1996-2006  1996-2016  1996-2016
dialnica_30 -1,593** -1,685** -122 -4,003*** -0,922 -2,070**
primary 0,159 0,231 -0,217 -0,224 0,0837 0,103
roma 0,454*** 0,445*** 1,292** 1,149** 0,636*** 0,612***
hungar 0,198 0,18 0,113 -0,0196 0,198 0,198
Indensity 6,841 3327 -19,21 -20,69 -0,126 -3,856
dialnica_30 # primary -0,259*** 0,0322 -0,133
dialnica_30 # roma 0,0448 7,361 1,620*
dialnica_30 # hungar 0,0191 1,036*** 0,0458
dialnica_30 # Indensity 2,997*** 8,227** 3,683***
konstanta 9,959*** 9,496*** 10,50*** 8,963*** 10,86*** 10,38***
pozorovania 237 237 237 237 395 395
Zaroj: IFP

*p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01, standardné chyby su klastrované na urovni okresu, odhad zahrria aj casové

fixné efekty

Vplyv dialhice rastie s vy$kou miery nezamestnanosti. Vzdialenost privadzaca do 30 min.
mobze znizovat mieru nezamestnanosti asi o 12 percent (nie p. b., Tab 2). Napriklad pre
okres s 25 % mierou nezamestnanosti by 12-percentné znizenie znamenalo pokles na 22
%. Hoci je pokles o 3 p. b. v porovnani so zakladnym modelom vySe dvojnasobny, stale je

relativne maly.

Tab. 2: Vplyv dialhic a rychlostnych komunikacii na mieru nezamestnanosti v percentach

(1 @ (3) 4) ®) (6)

2006-2016  2006-2016  1996-2006  1996-2006  1996-2016  1996-2016
dialnica_30 -0,130*** -015 -0,222***  0,416***  -O,17**  -0,240***
primary 0,0663 0,0604 -0,0536**  -0,0554** -0,00189 -0,00425
roma 0,00599 0,00535 0,0984*** 0,0837** 0,0495***  0,0456***
hungar 0,0203 0,0206 0,0231* 0,0102 0,0218** 0,0226**
Indensity 0,181 -0,00999 0,196 0,283 -0,0381 -0,186
dialnica_30 # primary 0,0131 0,00676 0,00218
dialnica_30 # roma 0,0568 0575 0,234***
dialnica:SO # hungar -0,00664 0,0950*** 0,00723
dialnica_30 # Indensity 0,196* 0,445* 0,251***
Konstanta 2,153*** 2,146*** 2,206*** 2,110*** 2,266*** 2,232***
pozorovania 237 237 237 237 395 395

Zdroj: IFP

*p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01, Standardné chyby su klastrované na urovni okresu, odhad zahrria aj Casové

fixné efekty

Alternativne Specifikacie potvrdzuju suvislost medzi mierou nezamestnanosti v okrese
adostupnostou kdialnhici, avSak bez Statistickej signifikancie. Tento vztah je citlivy
predovSetkym na vymedzenie ¢asovej dostupnosti okresov od dialhicného privadzaca.
Dialnica pri pouziti réoznych predpokladov o ¢asove dostupnosti okresov suvisi so
zniZzenim nezamestnanosti od 0,4 do 1,2 p. b. (Tab. 3)

s 1l



Tab. 3: Vplyv dialhic na nezamestnanost podla vzdialenosti od privadzaca (v mintatach,

1996-2016)

() )] (3 (4) (5)
dialnica_15 -0,354
dialnica_30 -0,922 -1,163
dialnica_45 -0,821
dialnica_60 -0,444
dialnica_30_60 -0,293
primary 0,102 0,0837 0,0665 0,0892 0,0765
roma 0,661*** 0,636*** 0,644*** 0,653*** 0,628***
hungar 0,185 0,198 0,191 0,19 0,201
Indensity 0,65 -0,126 0,195 0,563 -0,27
konstanta 10,77*** 10,86*** 10,96*** 10,85*** 10,94***
pozorovania 395 395 395 395 395

Zadroj: IFP

*p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01, standardné chyby su klastrované na urovni okresu, odhad zahriia aj casové

fixné efekty

Miera nezamestnanosti vkonkrétnom okrese je ovplyvnena aj ekonomickym vyvojom
vsusednych okresoch. Kedze okresy nie su priestorovo nezavislé jednotky, trhy prace
v susediacich okresoch sa m6zu navzajom ovplyvinovat. Namerané efekty dialhice preto
v sebe m6Zu obsahovat napr. aj efekt blizkych aglomeracii, ktoré su spojené dialhicou,
nie samotnej infrastruktury. Zohladnenie priestorovych efektov mierne zniZuje vplyv
dialnic na nezamestnanost (Tab. 1 vs Tab. 4) a potvrdzuje sa, Ze nezamestnanost ma
tendenciu Sirit sa naprie¢ okresmi. Vplyv pozorovanych a nepozorovanych faktorov
nezamestnanosti je vy$si, ked' vezmeme do Uvahy aj efekty zo susednych okresov (Tab.
4, stipec 1). Délezité je zohladnit v susednych okresoch najmi podiel obyvatelov so
zakladnym vzdelanim, podiel madarskej populacie a hustotu osidlenia (Tab. 4, stipec 2).

Tab. 4: Vplyv dialhic arychlostnych komunikacii na mieru nezamestnanosti (modely
s priestorovym efektom, 1996-2016)

(1) @ (3)
S priestorovym S priestorovymi
posunom Durbinov model chybami

dialnica_30 -0.83 -1122 -0,516
primary 0.094 0.00792 -0,0524
roma 0.585*** 0.393** 0,522***
hungar 0.186 0.108 0,143
Indensity 0.0127 2.026 3,061
Spatial
rho 0,215** 0,172
lambda 1,304***
Nepriamy efekt:

dialnica_30 2308

primary 1.093**

roma 0.542

hungar 1.652**

Indensity -18.27*
pozorovania 395 395 395

Zdrof: IFP

*p<0.10, ** p<0.05, *** p<0.01, standardné chyby su klastrované na urovni okresu, odhad zahrria aj casové

aj priestorove fixné efekty
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Stvorprudova cesta na Hypoteticka vystavba a otvorenie Stvorpradovej cesty v roku 2011 od Zvolena po Rozihavu by
Gemeri by znizila poCet I znizilanezamestnanost v dotknutych okresoch do konca roku 2016 asi o 1200 az 3900 os6b.”
_ ’nezamestnanygh Miera nezamestnanosti regionu, ktora dosiahla ku koncu 2016 23,7 %, by tak bola nizsia 0 0,9
maximaine o 3900 osob az 2,9 p. b.. Pri priemernej produktivite prace v Banskobystrickom kraji by benefit zo
znizenej nezamestnanosti dosiahol ro¢ne 31 az 102 milionov EUR, resp. 0,04 az 0,13 %
HDP Slovenska. Danovo-odvodové prijmy rozpoétu by stupli roéne o7 az 24 mil. eur,
resp. 0,01 az 0,03 % HDP. Znizenie nezamestnanosti predstavuje dodatocny efekt
k benefitom, ktoré prinasa nova infrastruktura (Uspora c¢asu a paliva, zvySenie
bezpecnosti). DalSie dodatoéné benefity je mozné dosiahnut nakladovo efektivnejSou

vystavbou samotnej Stvorpriadovej cesty.
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Material prezentuje nazory autora a Institutu finan¢nej politiky, ktoré nemusia
nevyhnutne odzrkadlovat oficidlne nazory Ministerstva financii SR. Cielom
publikovania komentarov Institatu finanénej politiky (IFP) je podnecovat a
zlepsovat odbornu a verejnu diskusiu na aktualne ekonomické témy. Citacie textu
by sa preto mali odkazovat na IFP (a nie MF SR), ako autora tychto nazorov.

7 Odhad vychadza zo 4 zakladnych modelov (dvoch meranych Uroviiou a dvoch so semi-
elasticitou) bez priestorovych efektov v okresoch: Luéenec, Poltar, Revica, Rimavska Sobota a
RozZnava. Porovnali sme predikované hodnoty nezamestnanosti v danych okresoch v dvoch
stavoch: bez pristupu a s pristupom do 30 minut ku rychlostnej ceste. Ostatné premenné zostali
bez zmeny.
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