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Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zaklade §19a zékona 523/2004
Z. z. o rozpoctovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Hodnotenie pripravili
Stefan Ki$$, Martin Halus, Juraj Mach, Mat($ Luptak, Peter Vanya, Rastislav Farka$ a Jozef Koperdak na
zaklade aktualizacie Studie uskutocnitelnosti projektu a inych podkladov popisanych v tomto hodnoteni.

Hodnotenie ma pre subjekty odpori¢aci charakter a negarantuje prostriedky z rozpodtu verejnej spravy
v hodnote investicného projektu. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Narodna dialniéna spoloCnost (NDS) je v procese pred podpisom zmluvy na projekt Il. etapy
juhovychodného obchvatu KoSic na tahu R2 medzi krizovatkami KoSice-Juh a KoSické OfSany (14,3 km).
Projekt je zaradeny v indikativnom harmonograme pripravy a vystavby cestnych projektov na rok 2021.
Financovanie projektu je zabezpecené prostrednictvom eurofondov z programu OPII. Na tento projekt mé
nadviazat dobudovanie I. etapy od krizovatky Kosice, juh po Sacu (tu nehodnotené).

Cielom projektu je odklonit tranzitni dopravu z vytazeného mestského obchvatu (32-51 tis. vozidiel
denne) a vstupov do mesta, ako aj znizit negativne environmentalne dopady dopravy v meste.

Stavebné naklady projektu predstavuju 132,6 mil. eur (vysitaZena cena), uz vynaloZzené néklady najma
na majetkovo pravne vysporiadanie (MPV) predstavuju dalSich 51,2 mil. eur.

Podla analyzy nékladov a prinosov (CBA) je projekt spoloensky navratny (BCR = 2,11). Analyza bola
vypracovana len pre variant s Il. isekom obchvatu R2 KoSice-Juh — KoSické Ol$any.

Rézne alternativy obchvatu hodnotili uz dve starsie $tidie uskutocnitelnosti z rokov 2014 a 2015.

NDS optimalizovala predpokladané néklady stavby oproti projektantskému odhadu o 40 mil. eur pouzitim
vlastnych cenovych databaz a vynechanim strediska Udrzby. Naklady stavby boli zniZzené o dalSich 5,5
mil. eur (4 %) prostrednictvom sutaze vo VO.

Hodnotenie MF SR

VO bolo vyhlasené 27.12.2018 bez predlozenia na hodnotenie UHP, o bolo v tom &ase v rozpore
s uznesenim vlady ¢&. 453/2018. Od 1.1.2020 su takéto kroky v rozpore zo zakonom 523/2004 Z. .z.
Vysutazena cena projektu 132,6 mil. eur je 08,3 mil. vy38ia ako je priemer pri obdobnych projektoch
z predchadzajucich rokov. Porovnanim jednotkovych cien stavebnej asti s obdobnymi zazmluvnenymi
projektmi UHP odhaduje naklady projektu 124,3 mil. eur (cenova Uroveri 2. kvartal 2021).

KedZe CBA posudila len jediny variant, nie je zname, €i neexistuje aj efektivnejSie rieSenie.

Projekt odlah¢i cesty v KoSiciach len minimalne. Podla sprievodného dopravného modelu sa intenzity na
vnutornom obchvate vrétia na pévodné hodnoty uz v roku 2030. Dopravny model predpokladd na
obchvate R2 12. tis. vozidiel denne v roku 2050 (15 tis. vozidiel po otvoreni |. etapy), na ¢o by kapacitne
postaCoval aj v Studii neposudzovany poloviény profil.

Projekt nepocita s privadzaCom VySné Opatske, alebo prelozkou cesty 1/19, ani s inymi navrhmi na
odlah¢enie dopravy v sulade s uz vypracovanymi strategickymi dokumentami mesta a kraja ako napriklad
vacsim vyuzivanim MHD a ZelezniCnej dopravy.

Odporucania

PokraCovat v realizacii projektu vzhladom k tomu, Ze je spoloCensky navratny, nachadza sa vo vysokom
$tadiu pripravy a ma zabezpecené zdroje financovania.

Pri dalSich investiciach do cestnej infradtruktiry v KoSiciach ekonomicky posudit doplnenie privadzaca
VlySné Opatske, alebo prelozky cesty /19 a zohladnit planovany rozvoj MHD a aktivnej dopravy podia
strategickych dokumentov mesta a kraja (napr. PUM KSK).

V buducnosti vypracovat $tudiu k . etape R2 Saca — Haniska s postidenim jej relevantnych alternativ,
aktualizaciou dopravného modelu a CBA s naslednym vyberom rieSenia s najvy$Sou hodnotou za
peniaze.



Popis projektu

Narodna diafniéna spolo¢nost’ (NDS) planuje vystavbu Il. etapy juhovychodného obchvatu KoSic medzi
krizovatkami KoSice, juh a KoSické Ol'Sany (14,3 km) za 132,6 mil. eur. Uz vynalozené naklady na majetkovo
pravne vysporiadanie (MPV) predstavuju dalSich 51,2 mil. eur. Projekt je suéastou planovaného obchvatu
D1/R2/R4, s technickym rieSenim navrhnutym v parametroch Stvorpruhovej cesty. Verejné obstaravanie prebieha
od 27.12.2018", v sucasnosti je projekt pred podpisom zmluvy s vitaznym uchédzacom Zdruzenie EUROVIA - R2
Saca. Financovanie projektu je zabezpetené zmluvou o financovani z OPII, uzatvorenou 30. 08. 2021.eur.2

Dialniény obchvat Kosic sa sklada zo stavieb R2 Saca — Haniska (6,8 km), R2/R4 Haniska — KoSice Juh (v
prevadzke ako sUcast R4 KoSice — Milhost), R2 KoSice Juh - KoSické Ol$any (14,3 km) a D1 Budimir — Bidovce
(15,4 km). Usek D1 Budimir - Bidovce na severovychode Kosic je v prevadzke od roku 2019. Posudzovany projekt
sa na tento usek napoji v krizovatke HraSovik s cestou 1/19 z Michaloviec a skoni v krizovatke KoSice-Juh, kde sa
napoji na existujucu rychlostnu cestu R4 KoSice — Milhost' (smer Miskovec).

Projekt je su€astou priorit vo vystavbe cestnej infrastruktiry a realizacia projektu je zaradena do indikativneho
harmonogramu pripravy a vystavby cestnych projektov od roku 2021.

Obrézok 1: Situacia projektu R2 Saca - KoSické OfSany

pri Ho
]

Budimir

de

\ Cizatice

/ MUK Budimir
‘ e Backovik
S
Kavelany \
N ¢ Wee
\ D1 Budimir - Bidovce Yo s
b\\ Trstany
Sidlisko Tahanavce
rans MUK Kosické Of$any
- \ Hrasovik
— 4
o | Dargovskych Durdosik
Severaie] hrdinov I Bidovce
\ \ Koick Nova e
Nizny Kidtov \ \ Ves SIS Okany
<\ MUK HraSovik
\ ',' \\‘
Kosice-«" '/ e v, Rzx <
Sidlisko KVP 7 AAnsOpstshe i D e s ns MUK Bidovce
pULRveC Myslava ) VK & 0 ¢
Batka SR N juh\ )i o Sady nad Torysou S Dutkov
Lunik X Privadzac VySné Opétske L
| & R Koick4 Polianka A
Loring < r 4 R2 S v
oringik  Pere$ / N2 = : > 4 i
/ \ Nadjezerom R2 Kosice, juh - KoSické Ofsany
N\ S Ruskov
Mals Ida / Bnr{n \ N Vyina Hutka —
548
/ y
e / ' x Nizny Ca)
/ 4 MUK Krasna /
/ bastonce T “/
e ) / = = - T ", //
MUK Ludvikov Dvor X KorsouRaa \v 'y / Rékos
ea MUK Kosice, juh
MUK $aca »’; el S
.r S 7 VAl b
'. oy . ot ¢ Gela S/
s L g .. " A Nizna My3la
& s & anis =
R2 Saca - Haniska = MUK Haniska
Pozn.: useky, vyznacené prerusovanym, nie st sucastou projektu Zdroj: $tudie uskutocnitelnosti projektov, spracovanie UHP

Projekt R2 Saca - Kosické OFsany bol hodnoteny v troch samostatnych $tudiach uskutoénitefnosti.
Aktualny navrh predstavuje uz Stvrta verziu dopravného modelu a analyzy nakladov a prinosov (CBA).
Stadia R2 Véelare — Kosické Olsany (2014) hodnoti Usek ako stéast rychlostnej cesty R2 v dvoch variantoch
trasovania medzi krizovatkami Saca a Kosice-Juh. Stidia D1/R2/R4 Presov — Kosice (2015) posudzuje predlozeny
projekt spolu s Usekom D1 Budimir — Bidovce a obchvatom PreSova (D1 a R4). Obchvat KoSic je tu navrhovany

1 https://www.uvo.gov.sk/vestnik/oznamenie/detail/393947
2 https://www.opii.gov.sk/tlacove-spravy/juhovychodny-obchvat-kosic-ma-podpisanu-zmluvu-o-financovani-z-opii
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iba v jednom variante s privadzaom Vysné Opatske. Treti navrh (2018) vychadza zo Studie D1/R2/R4, ale
vynechava privadza¢ Vy3né Opatske, stavbu rozdeluje na dva Useky a aktualizuje model a CBA. Projekt bol
rozdeleny kvdli potrebe optimalizacie technického riedenia |. etapy (R2 Saca — Haniska). Aktualny navrh
(2020/2021) hodnoti iba Il. usek R2/R4 KoSice-Juh — KoSické OfSany (14,3 km), bez privadzaca Vy$né Opatske.
Sugastou navrhu je aktualizacia dopravného modelu a analyzy CBA. Studia porovnava iba scenar s projektom.

Ciele projektu

Cielom projektu je odklonit' tranzitn0 dopravu mimo mesta KoSice aznizenie negativnych
environmentalnych dopadov dopravy v meste. Cez koSicky mestsky obchvat prechadza dialkovy tranzit
z Polska do Madarska ako aj regionalny tranzit z KoSického a PreSovského kraja. Podla Studie k D1/R2/R4 z 2015
tvori tranzit cez KoSice 1-7 %.

Analyza dopytu

Opis sucCasnej situacie

Cez Kosice prechadza vnutorny mestsky obchvat (cesty 1/20 a 1/16) s intenzitami 32-51 tis. voz./24h v roku
2015. Kritické su predovsetkym dva useky na juhu a severovychode mesta. Na vstupe do Kosic je situacia
kriticka na ceste 1119 zo smeru od Michaloviec (12-18 tis. voz./24h) a na ceste 11/552 zo smeru Krasna (22
tis. voz./24h). Usek vnitorného obchvatu medzi krizovatkami VSS (s cestou 1/17) a Nad Jazerom (s cestou 11/552)
je s 51 tis. voz./24h na hranici kapacity. Podobnym je Usek medzi krizovatkou Palackého (s cestou 1/19)
a Dargovskych Hrdinov s cestou 11/547 s intenzitou 32 tis. voz./24h. Kapacita na tomto Useku je znizena kvoli
priechodom pre chodcov.

Obrazok 2: Aktualna dopravna situacia v Kosiciach ~ Obrazok 3: Zmena dopravy v roku 2025 oproti scenaru bez

(CSD 2015, voz./24h) obchvatu (tis. vozidiel/24h)
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Progndza buducej dopravy

Najnovsia verzia dopravnej prognézy predpoklada vyuzitie obchvatu R2 na trovni 11-12 tis. vozidiel denne
v roku 2050, na ¢o by postacoval aj poloviény profil, ktory véak nebol hodnoteny. Projekt len minimalne
odlahéi cesty v meste a vstup do mesta od Michaloviec a TrebiSova bude vytazenejSi ako bez projektu,
¢im sa straca zmysel obchvatu. NajvytaZzenejSi usek obchvatu D1/R2 v 2050 bude privadza¢ medzi diainicou D1
a krizovatkou KoSické OI$any (20,2 tis. vozidiel denne) a na Useku R2 medzi KoSickymi OlSanmi a KoSice Juh,
bude jazdit necelych 12 tis. vozidiel denne.

Tabulka 1: Dopravna progndza projektu D1/R2 (tis. voz./24h)

Usek 2020 2025 2035 2045 2050
R2 Kosice, juh - KoSické Ofsany 0,0 9,8 11,3 11,3 11,3
R2 Kosické Ol$any (privadzac k D1) 15,3 20,2 20,3 20,2 20,2
D1 Budimir - KoSické Ol$any 2,7 59 6,7 6,8 6,8
D1 Kosické Ol$any - Bidovce 17,2 18,4 18,1 18,1 18,1
1119 KoSické Orsany - KoSicka Nova Ves 17,4 19,2 20,6 21,3 21,7
1119 SeCovska cesta 21,2 20,0 21,9 204 19,7
R2 PreSovska cesta 353 36,1 37,3 35,6 34,8
R2 Nad Jazerom - Opatske 34,7 33,0 34,7 31,8 30,4
R2 VSS - Nad Jazerom 50,3 48,9 51,9 454 42,2
R2 Moldavska - VSS 29,5 31,9 35,3 31,7 29,9
R2 Peres§ - Moldavska 34,7 35,2 39,2 39,0 38,9
R2 Ludvikov Dvor - Pere$ 25,2 24,5 26,8 27,4 27,6
1117 Barca (Osloboditelov) 15,4 15,5 18,1 18,1 18,1
11/3401 Cesta do Hanisky 8,3 9,7 10,7 10,8 10,8

Zdroj: NDS, spracovanie UHP

Doprava bude na dnesnych kritickych Gsekoch rast’ pomalSie, ako by rastla bez obchvatu, avSak absolutny
pokles dopravného zat'azenia nenastane. Po spusteni (modelovy rok 2025) doCasne klesne pocet vozidiel na
ceste 1/17 cez Barcu do mesta (8,8 %), na vnutornom obchvate medzi krizovatkami VSS a Nad jazerom (9,5 %) a
na vychodnej ¢asti mestského obchvatu (8,9 %). Dopravné zataZenie na vstupe do KoSic na ceste 1/19 sa doasne
odbremeni (13,5 %), avSak problém s Gzkym hrdlom v KoSickej Novej Vsi bude pretrvavat (+ 1,5 % nérast)
Dostavba obchvatu R/2 zatraktivni najma privadza¢ k D1 (KoSické OlSany), kde dopravné intenzity vyrazne narastu
(+ 26,3 %). Do roku 2030 bude dopravné zataZenie na vacsine hlavnych tahoch v meste vySsie ako dnes.

Dopravna progndza zahfia iba automobilovi dopravu. Dopravny model je unimodalny, t. j. neobsahuje
verejni dopravu napriek jej kli€ovému vyznamu pre rieSenie dopravnych problémov mestach. Rast
dopravy vychadza zo zmeny demografie v zaujmovom Uzemi a oakavaného narastu automobilizacie. Narast tzv.
indukovanej dopravy nebol uvazovany a presun cestujucich z verejnej dopravy do automobilov nie je mozné
vyhodnotit’

Analyza alternativ

Predlozena CBA hodnoti jedinu alternativu rieSenia dopravnej situacie v Kosiciach vo forme dialniéného
obchvatu. Nie je tak mozné posudit, i projekt prinasa najvyssiu hodnotu za peniaze. Chyba posudenie
inych technickych rieSeni obchvatu, zhodnotenie opatreni v inych médoch dopravy alebo ich kombinacie.



Alternativy v cestnej doprave

Projekt nehodnoti alternativu vystavby privadzaca Vysné Opatske za asi 150 mil. eur, ktory podfa dopravnej
prognoézy Studie uskutoc€nitefnosti D1/R2/R4 najviac odlah¢i tizke hrdlo pri vstupe do Kosic na ceste 1119
z Michaloviec. Privadzaé je v Uzemnom pléane mesta aj samospravneho kraja a $tidia D1/R2/R4 ho povaZzuje za
nutnost pre odlah¢enie ciest v KoSiciach. V navrhu projektu vo VO sa s nim v8ak nepo€italo a nema ani projektovu
dokumentéciu. Vplyvom spustenia obchvatu R/2 sa dopravné zataZenie na ceste 1/19 cez KoSicki Novi Ves zvysi
na Urovefi 19,2 tis. voz /24h v roku 2025, oproti dneSnym 14-18 tis. voz./24h.

Ako alternativa k privadzaéu Vysné Opatske ma byt posidena aj prelozka cesty 1119 medzi Kosickymi
OrFsanmi a mestskym obchvatom (cca. 3,5 km novej cesty). Prelozka vedie CiastoCne paralelne s privadzacom
a navrhuje ju aj novy uzemny plan mesta. V KoSickych OlSanoch by sa napoijila na krizovatku Useku D1 Budimir-
Bidovce a odviedla by primestskl a tranzitnG dopravu z Herlianskej ulice v KoSickej Novej Vsi. Prelozka nie je
projektovo pripravend, hruby odhad nakladov pre dvojpruhovu cestu je 25 mil. eur.

Pre nizke ocakavané dopravné intenzity by zrejme postacoval aj poloviény profil, ktory vSak nebol
posudeny. Odhadovana tspora by bola 65 mil. eur (asi jedna tretina celkovych nakladov). Podet vozidiel na
obchvate dosiahne podfa posledného dopravného modelu 11,3 tis. /24h v roku 2050. Podla predoslého modelu by
dopravné intenzity na obchvate R2 ani po otvoreni |. etapy nepresiahli hranicu 15 tis. voz/24h v roku 2045.

Vyuzitie obchvatu méze zvysit' prepojenie s juhozapadnym vstupom do mesta prostrednictvom I. Gseku
R2 Saca - Haniska. Pri priprave studie uskutoénitelnosti k I. iseku, je potrebné zvazit' véetky dostupné
alternativy. Studia ma z tychto alternativ vybrat ten najefektivnejsi variant, nie len spoloéensky navratny.
Ako moznou alternativou planovaného useku, je prepojenie cesty 111/3401 s R/4 prostrednictvom krizovatky
pred obcou Haniska. V pripade realizacie alternativy, je potrebné zvaZit modernizaciu cesty 111/3401, ktora
prechadza severne od US Steel aspaja cesty 1/16 a I/17. Podla predioZzeného dopravného modelu bude jej
zatazenie po dostavbe II. Useku R/2 v roku 2025 na Grovni 9 az 10 tis. voz./24h.

Alternativy v inych médoch dopravy

Predlozeny projekt nezohladiuje efektivne a ekologické opatrenia, ktoré by mohli znizit' dopravné
zatazenie na cestnej sieti v KoSiciach vyraznejSie ako dialniény obchvat. Chyba zahrnutie Zelezni¢nej
dopravy a tiez planov rozvoja verejnej dopravy, ktoré uz boli rozvité v inych strategickych dokumentoch
(uzemny plan mesta Kosice a analyza rozvoja verejnej dopravy v Kosickom samospravnom kraji).

Studia uskutodnitelnosti D1/R2/R4 v dopravno-inZinierskej analyze (str. 45) prichadza k zaverom, Ze kvoli
vysokému podielu vnutornej dopravy dochadza k nevyhovujicim zataZeniam na krizovatkach v meste aj po
vystavbe obchvatu. Pre zniZenie dopravného zatazenia v meste odporuca znizit pocet automobilov rozvojom MHD
a obmedzovanim pohybu aut v meste (Cervené viny, uzSie jazdné pruhy). Konkrétne opatrenia vychadzajuce
Z navrhu nového uzemného planu su v boxe 1.

Realizacia dlhodobo pripravovaného integrovaného dopravného systému (IDS) Kosického kraja
s posilnenim Zzelezniénej dopravy na kficovych tratiach v okoli méze vyrazne znizit' pocet vozidiel
vstupujucich do Kosic. Ciefom IDS je popri zjednoteni tarify verejnej dopravy v regiéne hlavne koordinacia
planovania a dopravnej obsluhy KoSic a okolia odstranenim subehov spojov a zlepSenim ich nadvaznosti. Tento
systém sa planuje miniméalne od roku 2010, av8ak doteraz nebol zavedeny.

Zvysenie frekvencie zrychlenych vlakov z PreSova a TrebiSova dokaze zvySit atraktivitu primestskej
Zeleznicnej dopravy. V sticasnosti prebieha elektrifikicia trate Haniska — Moldava nad Bodvou (20 km)
a prebieha projektova priprava elektrifikacie trate Banovce nad Ondavou - Humenné (33,5 km)3. Zelezni¢na
doprava na spojeniach PreSov — KoSice a Michalovce — TrebiSov — KoSice dnes nie je dostatone pravidelna

3 hitps://www.mfsr.sk/files/archiv/68/Hodnotenie_ZSR_ELBAHU_20210311.pdf
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a Gasovo konkurencna oproti ceste autom. Efektivne investicie do opravy a modernizécie trati mozu priniest dalSie
¢asové uspory.

Tabulka 2: Hlavné regionalne Zelezniéné spojenia do Kosic

o Osobny vlak Zrychleny vlak Osobné auto

Spojenie Interval v Trvanie Interval v Trvanie Vzdialenost' Trvanie*
Spicke (min.) Spicke (min.) (km) (min.)

KoSice - PreSov 1h 50 1h 29 33,7 24
KoSice - TrebiSov - - 2h 46 474 43
Kosice - Michalovce - - 2h 68 57,3 51
KoSice - Moldava 2h 40 1x v 8picke 27 28,3 26
* bez zdrzania Zdroj: GVD 2020/ 2021, Google Maps

Box 1: Opatrenia pre verejnii a aktivnu dopravu v Kosiciach podfa navrhu nového uzemného planu mesta

Navrh nového tizemného planu mesta KoSice odporuca stbor opatreni na podporu aktivnej a hromadnej dopravy.
Navrh nového (izemného planu je dostupny online4, odporiéa napr. realizaciu novej elektrickovej trate do Tahanoviec, na
letisko a k Zelezniénej zastavke Krasna. Pocita s obnovenim trolejbusovej dopravy a realizaciou vyhradenych pruhov pre
autobusy a trolejbusy. TieZ odporuc¢a vystavbu zachytnych parkovisk s prestupom na MHD a vytvorenie siete cyklotras cez
celé mesto.

Obrézok 4: Vybrané investi¢né dopravné opatrenia v novom uzemnom plane Kosic
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Legenda: Zdroj: Navrh nového tizemného planu mesta Kosice, spracovanie UHP

Zelené = nové elektrickové trate

Fialova = obnovenie trolejbusovej dopravy
Hneda = prelozka I/19

P = zachytné parkoviska P+R

4 https://www.kosice.sk/clanok/oznamenie-o-prerokovani-uzemny-plan-mesta-kosice-koncept-riesenia-2
https://www.uzemneplany.sk/upn/kosice
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Ekonomické hodnotenie

Podra aktualizovanej CBA je pomer prinosov a nakladov Il. useku R2 KoSice-Juh — KoSické OFSany 2,11.
V pripade realizacie |. Useku R2 Saca — Haniska, pripadne privadzaga Vysné Opatske/ prelozky cesty 1/19 je
potrebné ich zapracovanie do dopravného modelu a samostatné ekonomické posudenie.

Tabulka 3: Analyza nakladov a vynosov Il. Useku Kosice-Juh - Kosické OF$any

Sucéasna hodnota (mil. eur) Podiel Percento nakladov
Naklady spolu 168,14
Investiéné naklady 143,53 85%
Prevadzkové naklady 24,61 15%
Prinosy spolu 354,61
Uspora ¢asu 343,23 97% 204%
Spotreba PHM a prevadzka vozidiel -71,58 -20% -43%
Emisie a zneCistenie ovzdusia -44,24 -12% -26%
Znizenie nehodovosti 13,00 4% 8%
Znizenie hluku 30,40 9% 18%
Zostatkova hodnota 83,81 24% 50%
Cista siiéasna hodnota 186,47 111%
Pomer prinosov a nakladov 2,11

Zdroj: CBA projektu

Prinosy

Prinosy Il. useku R2 Kosice-Juh - KoSické OFSany a uz dostavaného tiseku D1, nie je mozné samostatne
vyhodnotit. Z modelovaného obchvatu D1/R2 je vSak na zaklade intenzit dopravy pravdepodobne vyssim
zdrojom prinosov usek D1. Najvacsie prinosy projektu R2 tvori uspora ¢asu (204 % nékladov), mierne sa znizuje
nehodovost a hluk spdsobeny dopravou (spolu 26 % nékladov). Prevedenie dopravy na diafniény obchvat zniZi
negativne externality hluku a nehodovosti v obyvanych oblastiach, cez ktoré predtym doprava prechadzala.

Kvéli narastu najazdenych kilometrov a vy$sim rychlostiam generuje projekt negativne externality pre
Zivotné prostredie (26 % nakladov) a zvySuje naklady na prevadzku vozidiel (43 % nakladov). Na sucasnom
mestskom obchvate s maximalnou povolenou rychlostou 80 km/h ma doprava, ktora sa po vystavbe projektu
presunie na D1/R2, v priemere niZ8iu spotrebu a nasledne emisie sklenikovych plynov a exhaldtov ako pri
kilometricky dlh3ej jazde rychlostou do 130 km/h. S va&Sim poltom najazdenych kilometrov navySe stupa
opotrebovanie vozidiel.

Naklady
NDS optimalizovala predpokladané naklady stavby oproti projektantskému odhadu o 40 mil. eur pouzitim
vlastnych cenovych databaz a vynechanim strediska udrzby. Naklady stavby boli d’alej znizené o d'alSich
5,5 mil. eur (4 %) prostrednictvom sut'aze vo VO. Pévodny rozpocet obchvatu predpokladal celkové naklady vo
vySke 243 mil. eur a obsahoval aj stredisko Udrzby rychlostnych ciest. V aktualnom navrhu projektu bolo stredisko
udrzby projektu vynechané, upravené boli aj jednotkové ceny podla projektu R4 PreSov, severny obchvat, I. etapa.

Tabufka 4: Vyvoj nakladov projektu R2 Kosice, juh — KoSické OFSany v mil. eur

DSP PHZ (2018) Cena VO Benchmark UHP*

Stavebna Cast 162,4 138 132,6 124,3
Rozdiel 40,7 54 8,3
Rozdiel (%) 16% 4% 6%
*Cenova Uroveri 2 kvartal 2021 Zdroj: NDS, UHP
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Vysutazena cena projektu je o 8,3 mil. eur vysSia ako je priemer pri obdobnych projektoch
z predchadzajucich rokov. Optimalizaciou jednotkovych cien na Groven minulych projektov NDS a SSC bol
UHP odhad nakladov 124,3 mil. eur. Porovnanie s minulymi cenami zohladfiuje zmenu cien stavebnych prac
prostrednictvom indexu cien stavebnych prac a materialov vratane zohladnenia rastu cien niektorych stavebnych
materialov v druhom $tvrtroku 2021. Detailné porovnanie odhadu UHP a vystazeného rozpottu nie je mozné,
nakolko rozpocet nie je zverejneny. Pri odhade nakladov zvolilo UHP konzervativny pristup. Polozky s navrhovanou
jednotkovou cenou nizSou ako doteraz pozorované minimum, boli na minimum navySené. Polozky s nizkym poctom
vyskytu v predchadzajucich projektoch neboli porovnavané. Celkovo bolo porovnanych 80 % nakladov projektu.

Tabulka 5: Pat’ poloziek s najva¢sim potencialom uspor (mil. eur)

Polozka PHZ* Benchmark UHP* rozdiel rozdiel (%)
Povrchové Upravy terénu, sadenie, presadzanie,

oSetrovanie, ochrana oSetrenie drevin 52 0,3 -4,9 -94%
Dopliujuce konstrukcie, zvodidla ocelové 2,8 1,5 -1,3 -41%
Dopliiujice konStrukcie, zvislé dopravné znacky,

velkorozmerné 1,3 0,3 11 -78%
Hibené vykopavky ryh § nad 600 mm 1,3 0,3 -1,0 -17%
Kable Cu - NN silové 1,7 0,7 -1,0 -55%
Spolu 12,4 31 9,3 -713%
*Cenova droveri 2 kvartal 2021 Zdroj: NDS, UHP
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