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Aktualizácia ekonomického hodnotenia investície 

podľa §19a zákona č. 523/2004 Z. z. 

Nákup lôžkových vozňov  

Autor: Matej Petroci                                                                                                                              Dátum hodnotenia: 12. 12. 2025 

Predkladateľ Železničná spoločnosť Slovensko, a. s. (ZSSK) 

Výška nákladov Investícia: 66,4 mil. eur  Prevádzka (1 rok): 3,2 mil. eur (servisná zmluva) 

Zhrnutie projektu 

Opis projektu  Nákup 10 lôžkových vozňov s opciou na ďalších 14 kusov vrátane servisu na 10 rokov. 

Cieľ projektu 
Zvýšenie komfortu služieb poskytovaných v nočných vlakoch a náhrada existujúcich neklimatizovaných 

lôžkových vozňov na hranici životnosti. 

Ďalšie informácie 

Železničná spoločnosť Slovensko (ZSSK) pripravila aktualizáciu štúdie v súvislosti s podpisom 

zmluvy. V pôvodnej štúdii, ktorú MF SR hodnotilo v júni 2023, plánovala ZSSK nákup 18 nových alebo 

ojazdených lôžkových vozňov. Po aktualizácii štúdie pred verejným obstarávaním sa počet vozňov navýšil 

na celkovo 24 kusov, z toho tvorí fixnú časť 10 kusov a opciu ďalších 14 vozňov. Víťazom verejného 

obstarávania sa stala spoločnosť ŽOS Vrútky, ktorá ponúkla dodanie modernizovaných vozňov radu 

WLABm pôvodne vyrobených v roku 1995 pre nemeckú Deutsche Bahn. Modernizované vozne WLABm 

od ŽOS Vrútky budú mať kapacitu 30-34 miest, z toho 8 v prvej triede, budú klimatizované a budú schopné 

dosiahnuť rýchlosť 160 km/h. Potenciálne využitie vozňov z opcie nie je nateraz známe.   

Realizácia projektu bude závisieť od zabezpečenia financovania. Zmluva obsahuje odkladaciu 

podmienku, na základe ktorej nadobudne fixná časť účinnosť až po oznámení kupujúcemu o zabezpečení 

financovania. V prípade, ak zmluva nenadobudne účinnosť do 30. 06. 2026, ŽOS Vrútky nemusia dodať 

vozne z fixnej časti, ak sa nedohodnú inak. ZSSK uvažuje s financovaním z vlastných zdrojov a potenciálne 

aj európskych zdrojov. Nateraz nie je známe, kedy ZSSK zabezpečí potrebné financovanie a ako bude 

financovaná opcia, ak sa príjme rozhodnutie ju realizovať.  

Podľa  štúdie bude 10 modernizovaných vozňov z  fixnej časti jazdiť na nočnej linke Humenné – 

Bratislava. Popri týchto vozňoch budú na linke jazdiť aj 3 staršie klimatizované vozne radu WLABmee, 

z toho dva ako záloha, a pravdepodobne aj časť modernizovaných ležadlových vozňov z nedávneho 

paralelného obstarávania. 

Hodnotenie projektu 

Súlad s investičným 

plánom a stratégiou 

Projekt je formálne v súlade so všeobecným cieľom modernizovať železničné vozidlá. Priorizovaný 

investičný plán pre investície ZSSK v zmysle Uznesenia vlády SR č. 649/2020, ktorý by porovnal prioritu 

hodnoteného projektu voči iným projektom, nebol v čase hodnotenia projektu zverejnený (termín jeho 

vytvorenia mal byť do 31. 03. 2021). ZSSK pripravila naraz niekoľko projektov obnovy vozidlového parku 

za viac ako 1 mld. eur medzi nimi aj modernizáciu ležadlových vozňov a nie je jasné, ako sa navzájom 

môžu ovplyvňovať. 

Vyhodnotenie cieľov, 

dopytu a alternatív 

Zámer zvýšiť kvalitu nočnej dopravy môže byť relevantný, ale iné projekty môžu priniesť vyššie 

prínosy väčšiemu množstvu cestujúcich. Prevádzka spacích vozňov v nočných vlakoch je doplnkovou 

stratovou službou, ktorú využíva len približne 0,2 % cestujúcich ZSSK. Pred definitívnym rozhodnutím 

o realizácii projektu by ZSSK mala preveriť prioritu projektu v porovnaní s ďalšími relevantnými 

https://www.mfsr.sk/files/archiv/44/Hodnotenie-ZSSK-lozkove-vozne_UHP.pdf
https://www.mfsr.sk/files/sk/financie/hodnota-za-peniaze/hodnotenia-investicnych-projektov/doprava/aktualizacia-hodnotenia-zssk-lozkove-vozne_20250303.pdf
https://crz.gov.sk/zmluva/11640224/?csrt=3192344581705904471
https://crz.gov.sk/zmluva/11640224/?csrt=3192344581705904471
https://rokovania.gov.sk/RVL/Resolution/18792/1
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investičnými projektami. Väčšie prínosy pre zvýšenie kvality a efektivity železničnej dopravy by mal napr. 

nákup ďalších súprav pre rýchlikovú a prímestskú dopravu, vybavenie vozidiel zabezpečovacím systémom 

ETCS a rozvoj vlastných údržbových kapacít. Ak je pre ZSSK prioritou zvýšenie kvality nočnej dopravy, 

hodnotenie MF SR odporúčalo ako vhodnejšiu možnosť zväčšiť využitie ležadlových vozňov. Tie majú 

dvojnásobne efektívnejšiu prevádzku a môžu byť využité flexibilnejšie ako adekvátna alternatíva 

k lôžkovým vozňom. ZSSK podpísala zmluvu na modernizáciu 10 ležadlových vozňov, so ŽOS Trnava, 

ktorá ma taktiež odkladaciu podmienku v závislosti od financovania.  

Nie je jasné, či po realizácii projektu budú lôžkové vozne adekvátne a efektívne využité. Potreba 

lôžkových vozňov v uplynulých rokoch kolíše z dôvodu zmeny radenia vlakov, rušenia liniek a zámeny 

ležadlových vozňov za menej kapacitné lôžkové. V roku 2024 bola potreba lôžkových vozňov 28, následne 

na jar 2025 klesla na 15 kusov, v lete 2025 stúpla na 19 a v roku 2026 bude 17, resp. 25 kusov v lete. 

Oproti minulosti došlo k zrušeniu linky Košice – Zvolen – Bratislava – Praha, obmedzenia linky Humenné 

- Bratislava a v roku 2026 sa neplánuje ani letná linka do Splitu. Na druhej strane sa na existujúcich linkách 

nahradí časť ležadlových vozňov za menej kapacitné lôžkové, čo znamená približne dvojnásobné náklady 

na prepravu 1 cestujúceho. ZSSK dnes vlastní 10 modernizovaných klimatizovaných vozňov WLABmee, 

ktoré boli vyrobené tiež v rokoch 1994-1995. Po príchode 10 modernizovaných vozňov z projektu, tak bude 

mať spolu 20 klimatizovaných vozňov, pričom časť z nich bude využitá len počas letných mesiacov.  

Štúdia bližšie neanalyzovala  výhodnosť obstarania o 40 % drahšieho servisu vozňov na 10 rokov. 

ŽOS Vrútky bude v prípade realizácie projektu vykonávať servis nie len 10 vozňov z fixnej časti projektu ale 

aj tri staršie vozne WLABmee. ÚHP v predchádzajúcom hodnotení odporúčalo preveriť, aký spôsob údržby 

vozňov je najvýhodnejší. Takáto analýza ale nie je súčasťou aktualizácie štúdie. Podľa analýzy nákladov 

a prínosov (CBA) v štúdii je cena za údržbu vozňa na kilometer prostredníctvom servisnej zmluvy o 57 % 

vyššia ako v prípade bežného spôsobu údržby v ZSSK. Podľa ZSSK prinesie uzavretie externej servisnej 

zmluvy kratšie odstávky vozňov, ich väčšie využitie a zníženie jednotkových nákladov na údržbu. Tieto 

prínosy, ale nie sú v CBA vyčíslené a porovnané so súčasným spôsobom údržby vozňov. Z dostupných 

podkladov sa javí, že servisná zmluva neobsahuje odkladaciu podmienku a jej plnenie je naviazané na 

dodanie nových lôžkových vozňov. 

Analýza nákladov 

Projekt nie je finančne návratný a spoločenské prínosy sú nižšie ako náklady aj napriek 

optimistickej prognóze počtu cestujúcich. V súlade s odporúčaním ÚHP z hodnotenia projektu pred 

verejným obstarávaním ZSSK doplnila ekonomickú analýzu projektu. Analýza uvažuje so zvýšením počtu 

cestujúcich v lôžkových vozňoch o 12 % oproti súčasnosti, tento nárast nie je bližšie zdôvodnený a môže 

byť optimistický vzhľadom na plánovanie zvýšenie cien lôžok o 14 % a dlhodobú stagnáciu počtu 

cestujúcich. Celková finančná hodnota projektu je záporná napriek nárastu tržieb. Spoločensko-

ekonomické náklady projektu prevyšujú jeho prínosy aj po zohľadnení presunu cestujúcich z áut do vlakov. 

Podľa štúdie je pomer prínosov a nákladov 0,79, po oprave výpočtu nákladov na údržbu bude návratnosť 

pravdepodobne ešte mierne nižšia.  

Výsledná jednotková cena vozňa 2,8 mil. eur je o približne 14 % vyššia ako pôvodný odhad aj po 

zohľadnení inflácie. ŽOS Vrútky vyhrali verejné obstarávanie s ponukou 3 mil. eur s DPH za dodanie 

vozňa. Následne bola cena pred podpisom zmluvy znížená 2,76 mil. eur s DPH za vozeň. Zvýšenie ceny 

oproti predpokladanej hodnote zákazky pred VO je nad úrovňou inflácie.  

Nákup lôžkových vozňov môže viesť k zvýšeniu dotačnej náročnosti nočnej dopravy a tým pádom 

k negatívnemu vplyvu na rozpočet verejnej správy. V zmysle odporúčaní Plánu dopravnej obslužnosti by 

pred akýmkoľvek nákupom spacích vozňov malo MD SR vypracovať koncepciu nočnej dopravy na 

Slovensku, ktorá by detailne posúdila opodstatnenosť nočnej dopravy, jej prevádzkovú efektívnosť 

a dlhodobú udržateľnosť. 

https://www.mfsr.sk/files/sk/financie/hodnota-za-peniaze/hodnotenia/doprava/hodnotenie-zssk-lezadlove-vozne_20250828.pdf
https://crz.gov.sk/zmluva/11640224/?csrt=3192344581705904471
https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti-slovenska-pre-zeleznicnu-osobnu-dopravu/vlastny-material
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Ďalšie zistenia a riziká 

ZSSK podpísala zmluvu 10. 11. 2025 pred zverejnením hodnotenia MF SR. MF SR obdržalo žiadosť 

o hodnotenie projektu 12. 11. 2025. ZSSK podpísala so ŽOS Vrútky aj zmluvu na servis vozňov na 10 rokov.  

Rizikom pre dlhodobé využitie vozňov je aj ukončenie aktuálnej zmluvy medzi ZSSK a MD SR v roku 2030 

v súvislosti s prichádzajúcou liberalizáciou dopravy. Využitie vozňov z opcie nie je aktuálne jasné a ani 

bezprostredne potrebné. 

Odporúčania 

 

• Pred finálnym rozhodnutím o realizácii projektu prehodnotiť jeho prioritu v porovnaní s inými 
vhodnými projektami obnovy vozidiel ako sú napr. nákup rýchlikových a prímestských súprav, 
investície do ETCS alebo rozvoja údržbových kapacít.  

• V prípade pokračovania v zámere obnoviť vozidlá v nočnej dopravy uprednostniť modernizáciu 
ležadlových vozňov z paralelného projektu. 

• Nákup lôžkových vozňov realizovať iba v prípade preukázania finančne návratného biznis modelu 
a využitia plánovaných vozňov.  

• Vypracovať priorizovaný investičný plán pre obnovu vozidlového parku ZSSK. 

• Pripraviť koncepciu nočnej dopravy zohľadňujúcu efektívnosť, dopady na štátny rozpočet a dlhodobú 
udržateľnosť a prijať opatrenia na zefektívnenie nočnej dopravy napr. úprava cien, optimalizácia 
kapacít vlakov a väčšie využitie ležadlových vozňov. (odporúčanie pre MD SR) 

 

Prílohy  

Upozornenie 

Všetky sumy v hodnotení sú uvedené v eur s DPH v cenovej úrovni 3. štvrťroka 2025, ak nie je uvedené 

inak. Ekonomické hodnotenie MF SR má pre subjekty odporúčací charakter a negarantuje prostriedky 

z rozpočtu verejnej správy v hodnote investičného projektu. Rozhodnutie o realizácii projektu je 

v kompetencii jednotlivých ministrov.  

 

https://crz.gov.sk/zmluva/11592243/?csrt=3192344581705904471&undefined=undefined
https://crz.gov.sk/zmluva/11592348/?csrt=3192344581705904471&undefined=undefined

