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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanej investicii na zaklade § 19a zékona €. 523/2004
Z. z. 0 rozpocCtovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zékonov. Hodnotenie pod
vedenim Martina Halusa pripravili Martin Kmetko, Patrik Pruzinsky a Jan Chocholacek na zéklade zverejnenej
Studie uskutoCnitelnosti projektu.

Ekonomické hodnotenie Ministerstva financii SR ma odport&aci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoctu
verejnej spravy v hodnote investiéného projektu. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych
ministrov.



Zhrnutie

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky (MV SR) planuje realizovat’ projekt Automatizacia systému
odhalovania poruseni pravidiel cestnej premavky s celkovymi nakladmi 34,1 mil. eur. Investiéné naklady su
vyCislené na 31,7 mil. eur, prevadzka pocas 10 rokov v priemere na 0,3 mil. eur. Predpokladané financovanie
projektu je z prostriedkov Planu obnovy a odolnosti.

Zamer predpoklada nakup 279 cestnych rychlomerov a analytickych kamier (radarov) za 17,9 mil. eur
uréenych na odhalovanie poruseni pravidiel cestnej premavky. Okrem toho je sU€astou investicie nakup
kapacit na ukladanie zaznamov o priestupkoch a prejazdoch (7,7 mil. eur) a vyvoj informacného systému
(5,8 mil. eur) na automatizaciu konania.

Hlavny ciel’ je zautomatizovat' odhal'ovanie poruseni pravidiel cestnej premavky na vybranych Usekoch.
Dalej ma byt'v projekte vyuzity institit objektivnej zodpovednosti na zautomatizované konania o spravnom delikte,
s moznostou obci pouzivat tento systém najméa v kontexte vlastnej parkovacej politiky, a zjednoteny zber Statistik.

Studia preferuje alternativu nakupu stacionarnych radarov a vyvoj nového systému na automatizaciu
konania. VyuZitie Usekového merania nebolo postidené. Pokradovanie s existujlcim systémom by podla Studie
neumoznilo aplikovat indtitlt objektivnej zodpovednosti. Upina automatizacia véetkych procesov by vyzadovala
nasadenie prvkov umelej inteligencie, bez zasahu pouZivatela, ktoré neumozZriuje legislativa.

Podra stadie je projekt na hranici spolocenskej navratnosti s pomerom prinosov a nakladov (BCR) 1,02.
Z celkovych prinosov 35,3 mil. eur, pripada 25,5 mil. eur na Usporu prevadzky sucasného rieSenia a 9,8 mil. eur na
uspory plynuce z udetreného Casu uradnikov a zniZenia materialnych $kéd v dosledku poklesu nehodovosti.

Hodnotenie

Investicia do radarov a zautomatizovania spravneho konania je opodstatnena. ZvySena kontrola dodrZiavania
pravidiel cestnej premavky ma potencial zvysit bezpeénost na cestach a je v stlade s medzindrodnou praxou.
Vzhladom na o€akavany zvySeny pocéet zaznamenanych priestupkov, v ramci instititu objektivnej zodpovednosti,
je vhodné zautomatizovat’ dnes manualny proces spravneho konania.

Opodstatnenost’ projektu by mala byt preukazana primarne cez znizenie nehodovosti a uvolnenie kapacit
policie. Aktualne je navratnost projektu preukazovana primarne cez znizenie prevadzkovych nakladov
existujuceho IT systému (2,5 mil. eur roéne), ktoré zo Studie nie je mozné overit. Po ich vynechani nie je projekt
spoloCensky navratny (BCR 0,37). Opodstatnenost projektu by mala byt preukdzand primarne znizenim
nehodovosti a z toho plyntcimi Usporami z ochrany zdravia a Zivotov, a uvolnenim kapacit policie, ktorad nebude
musiet vysielat hliadky na monitorovanie cestnych usekov. V pripade zaratania tychto prinosov by bol projekt podfa
odhadu UHP navratny (BCR priblizne 4).

Podfa analyzy UHP planuje MV SR osadit’ polovicu radarov na cestné Gseky s priemernou alebo
podpriemernou nehodovostou. Identifikicia lokalit pre umiestnenie radarov bola v kompetencii krajskych
a okresnych dopravnych inSpektoratov. Nie je mozné urCit ¢i takéto ich rozmiestnenie bude maximalizovat
pozitivny vplyv investicie na zniZzenie nehodovosti. MF SR analyzovalo nehodovost na cestach I. a Il. triedy, kde
na zéklade poCtu tazkych dopravnych nehdd boli identifikované cestné Useky s vysokou, priemernou, alebo nizkou
nehodovostou, pricom z 208 radarov, ktoré su umiestnené na cestach |. all. triedy je 101 umiestnenych na
usekoch s priemernou alebo podpriemernou nehodovostou.

Vyber lokalit vyrazne zuzilo vylu¢enie miest bez priamej dostupnosti elektrickej energie a vhodného
zariadenia na osadenie radaru. Z dévodu Uspory Casu, finanénych prostriedkov a celkovej néroCnosti realizacie
projektu predkladatel vylugil véetky lokality ktoré nespifiaji tieto kritéria. Dané kritéria st opodstatnené vzhradom
na ¢asové obmedzenia suvisiace s implementéciou Planu obnovy a odolnosti. V pripade rozSirovania projektu na
dalSie lokality je nevyhnutné prehodnotit spdsob ich vyberu a v odévodnenych pripadoch obmedzenia odstranit.



V stadii nie je vyhodnotena alternativa nakupu Usekovych radarov, ktoré mézu zlepsit' vysledky projektu.
Studia predpoklada nakup 209 radarov na meranie okamZitej rychlosti ale nevenuje sa alternative nakupu
Usekovych radarov, ktoré maju za urcitych predpokladov vyraznejsi vplyv na zniZenie nehodovosti.

Predkladatel nadhodnotil poéet odvratenych dopravnych nehdd z dovodu umiestnenia radarov. Studia
realisticky predpoklada, Zze nasadenim stacionarnych radarov klesne pocet nehdd o 10-25 %. Z doplfiujdcich
Statistik v tadii vyplyva, Ze celkovy poéet nehdd na danych Usekoch z ktorych sa pokles poéita (1500 roéne) je
pravdepodobne nadhodnoteny a podra hrubého odhadu UHP je realny poget 750 roéne.

Velky rozptyl jednotkovych cien technologickych zariadeni znemoziuje posudit' vySku o€akavanych
nakladov. V ramci predbeznych ponuk od 18 dodavatelov je rozptyl tak vyrazny (2,5 az 179 tis eur za kus), Ze
priemerna jednotkova cena neposkytuje dostatocnu informaciu pre rozhodovanie o potrebnej vySke investicie. Pre
korektné stanovenie o€akavanych nakladov je potrebné spresnit’ pozadované parametre zariadeni pre konkrétne
typy merani a aktualizovat rozpocet projektu.

Cast uloznych kapacit (celkovo za 7,7 mil. eur) nema jasne oddvodnené vyuzitie a moze byt nakipena tzv.
na sklad. Studia predpoklada ukladanie obrazovych zaznamov vo vysokom rozliSeni (5 MB). Podla skisenosti
z prevadzky rovnakého systému v Ceskej republike (CR) je miera moznej kompresie takychto zaznamov na trovni
95 — 98 %. Podla dodatoénych informécii zo strany MV SR ma obstaravané kapacita pokryt aj dodatoéné potreby
v pripade uplatnenia opcie na obstaranie dalSich 650 technologickych zariadeni. Zber dat o prejazdoch vozidiel nie
je dostatoéne od6évodneny a v predkladanej forme nasobne zvySuje potrebu pozadovanych kapacit. Zmena formatu
ukladania dat, pripadne kratSia doba ich ulozenia méze vyrazne znizit potrebu uloZnych kapacit.

Odporucania MF SR

Pokracovat' s pripravou projektu a pred podpisom zmluvy:

o Preukazat spolocenski navratnost projektu prostrednictvom znizenia nehodovosti. Najma
kvantifikovanim prinosov zo znizenia po¢tu nehéd a usporu €asu prislusnikov PZ, ktora vyplyva
2o znizenia potreby fyzicky monitorovat' cestné tseky, a nizSieho poétu vyjazdov k nehodam.

o Zredlnit predpokladany pokles nehodovosti na isekoch na ktorych budu instalované radary.

o Rozdelit' technologické zariadenia podfa skutoénej potreby na analytické kamery a cestné
rychlomery a nasledne aktualizovat' rozpocet projektu.

e Prehodnotit spésob adobu ukladania Udajov o prejazdoch s ciefom optimalizacie potreby
uloznych kapacit bez zavislosti na mieste ulozenia.

e Pred obstaranim uloznych kapacit preukazat’ ich realnu potrebu s dérazom na moznosti
komprimacie a vyuzitia dostupnych kapacit v ramci rezortného datacentra. Nasledne realizovat’
obstaranie uloznych kapacit po ¢astiach alebo zmluvne umoznit' postupny nakup bez penalizacie.
Dodatoéné kapacity pre 650 zariadeni objednat’ az po rozhodnuti o uplatneni opcie.

e Doplnit’ odkazy na zverejnené zmluvy, alebo spristupnit' iné podklady MV SR, podfa ktorych bola
uréena vyska nakladov v si¢asnom stave.

Subezne s realizaciou projektu:

e Zanalyzovat prinosy a naklady vyuzitia usekového merania na zaklade pri¢in dopravnych nehéd
a charakteru nehodového useku. Nasledne prehodnotit’ vyber konkrétnych typov radarov.

e Vpripade dalSej fazy projektu, identifikovat lokality na umiestnenie radarov s ciefom
maximalizovat’ vplyv ich osadenia na vysku nehodovosti a rozsirit moznosti umiestnenia radarov
mimo obci.

e Po spusteni systému sledovat’ a vyhodnocovat' prinosy projektu v podobe uSetreného €asu a
nakladov. Vykazovat' vysledky, pocet FTE v optimalizovanej agende znizit' v sulade s meranymi
prinosmi.



Popis, ciele a rozsah projektu

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky (MV SR) planuje realizovat' projekt ,Automatizacia systému
odhalovania poruseni pravidiel cestnej premavky“ v hodnote 34,1 mil. eur. Sucastou planovanej investicie je
nakup 279 zariadeni (radarov) na odhalovanie poruSeni cestnej premavky v hodnote 17,9 mil. eur, ktoré budu
zaznamenavat prekroCenie maximainej povolenej rychlosti (209 uréenych meradiel rychlosti), prejazd na éervent
(52analytickych kamier) a nereSpektovanie dopravnej znacky ,stop* (18 analytickych kamier).

CiePom projektu je zvySenie bezpeénosti na cestach, zefektivnenie odhalovania a objasfiovania trestnych
¢inov pouzitim analytickych nastrojov, a lepsi zber tdajov. Implementécia informaéného systému umoZzni
policajnému zboru (PZ) a obciam efektivnejSie spracovanie a administraciu spravnych deliktov v kontexte institatu
objektivnej zodpovednosti drzitefa motorového vozidla. Po realizacii projektu ofakava predkladatel navySenie
poctu konani v ramci instit0tu objektivnej zodpovednosti z 24 tis. na 481 tis. rocne.

Napriek celkovému poklesu nehodovosti, poet usmrtenych a tazko zranenych na slovenskych cestach
neklesa. Podla udajov ministerstva vnutra, za poslednych 10 rokov na Slovensku zomrelo pri dopravnych
nehodach v priemere 241 [udi roéne a dalSich 6343 bolo zranenych z toho viac ako 1000 tazko. Napriek tomu, Ze
celkovy poget dopravnych nehéd klesal, poCet mitvych sa nezmenil a po€et tazko zranenych klesol iba mierne.

Graf 1: Pocet tazko zranenych a usmrtenych pri dopravnych nehodéach na Slovensku
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Zdroj: spracovanie UHP na zaklade dat MV SR

Radary maju potencial znizit nehodovost a takato investicia je v sulade s medzinarodnou praxou.
Prekroenie maximalnej povolenej rychlosti je s 19 % podielom druhou najéastejSou pri€inou tazkych dopravnych
nehdd na Slovensku. Automatizacia kontroly reSpektovania maximalnej povolenej rychlosti ma pozitivny vplyv na
nehodovost a vedie k menSiemu poctu Umrti na cestach. Podla $tidie Medzinarodného dopravného fora ma
inStalacia radarov potencial zniZit nehodovost 0 13 aZ 70% v zavislosti od typu radaru (Usekovy vs. bodovy) a
cestného useku'.

Slovensko vyrazne zaostava za okolitymi krajinami vinvestovani do radarov. Na Slovenku je podfa
dostupnych medzinarodnych Statistik momentalne 20 radarov, ktoré meraju rychlost jazdy. Podla rovnakého
zdroja, poCet radarov je v okolitych krajinach vyrazne vy3Si so znacnym podielom Usekovych radarov (tabulka 1).

T https:/lwww.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/speed-crash-risk.pdf



Tabufka 1: Pocet radarov vo vybranych krajinach

Krajina Bodové radary  Usekové radary Mgg;c;;z:zcle (rycﬁcﬂglzz‘;?aefor) Spolu
Eurdpa 43928 7545 7890 3165 63 265
UK 4037 2294 798 231 7365
Francuzsko 2574 186 627 98 3487
Belgicko 1036 894 40 966 2940
Rakusko 1286 72 165 646 1 544
Cesko 206 892 57 30 1186
Slovensko 18 2 - - 20

Zdroj: https://www.scdb.info/en/stats/

Na zaklade studie nie je mozné uréit’ aka je celkova potreba investicii do radarov. Pocet zariadeni (279) ktory
predkladatel navrhuje nakupit' je zalozeny na financnej alokacii prostriedkov z Planu obnovy a odolnosti a nie je
vysledkom analyzy dopytu. Vzhladom na mieru nehodovosti a zaostavanie Slovenska v investovani do radarov
mozno predpokladat, Ze realna potreba na dany typ investicii je vySia. Na objektivne postdenie dopytu je potrebna
komplexné analyza vSetkych nehodovych Usekov spolu s analyzou nakladov a prinosov investicii do radarov. Na
zaklade takejto analyzy by bolo mozné zostavit zoznam usekov, pri ktorych by bola vyCislend miera ekonomickej
navratnosti investicie do radaru. Na zaklade takéhoto zoznamu a dostupnosti finanénych prostriedkov by bolo
mozné vybavit dané Useky radarmi.

Analyza alternativ

Studia sa pri vyhodnocovani alternativ zamerala iba na technické rieSenie spracovania zaznamenanych
priestupkov. Kazda z troch ponukanych alternativ rata s réznou troviiou automatizovaného spracovania
dat. Uvazovanymi alternativami su zachovanie st¢asného stavu s CiastoCnou digitalizaciou (A1), digitalizacia
procesov s minimalnou interakciou s pouzivatefom (A2) aplna digitalizacia, ktord nevyZaduje interakciu s
pouzivatefom (A3). Na zaklade multikriteridlnej analyzy, $tudia rozpracovala Alternativu 2 ako najvhodnejSiu.
(tabulka 2)

Tabufka 2: Multikriterialna analyza

. - A2: Automatizacia A3: Plne
- A1: Ciastocna L, . .
Kritérium Coe g s minimalnou automatizovany
digitalizacia . . v ) ,
i interakciou pouzivatela systém
1 Efektivnost procesného riadenia Ano Ano Ano
2 Automatizécia systému OZ Nie Ano Ano
3 Jednotna databéaza sprévnych deliktov Nie Ano Ano
4 Kvalita Udajov z IS OZ Ano Ano Ano
5 Zber udajov, Statistika Nie Ano Ano
6 Efe.kt|vne vyne,llc.)zenleI f|nanr,;nych'prostr|edkov Ano Ano Ano
na implementaciu projektového zameru
7 Sulad s legislativou a vykonavajucimi Ano Ano Nie

vyhlaSkami

Zdroj: SU projektu, spracovanie UHP

Vylucéenie lokalit bez bezprostredného pristupu k elektrickej sieti a vhodného zariadenia na osadenie
radaru vyrazne zUzilo vyber lokalit a takmer uplne vyltiéilo lokality mimo obci. Z dévodu Uspory Casu,
finan€nych prostriedkov a celkovej naro¢nosti realizacie projektu, predkladatel zvazoval pre umiestnenie radarov
iba lokality s priamou dostupnostou pripojky na elektricki energiu a pritomnostou vhodného zariadenia na ktoré
by mohli byt radary umiestnené.

Z celkového poctu 211 usekov, ktoré policia vyhodnotila za poslednych 5 rokov aspoii raz ako nehodové,
bude 71 vybavenych radarom. Identifikacia usekov/miest, kde budu radary indtalované bola v kompetencii
krajskych, respektive okresnych riaditelstiev dopravného indpektoratu. Napriek tomu, ze pri kazdom navrhovanom



mieste je odévodnenie jeho vyberu, nie je mozné zhodnoatit &i instalacia radarov na dané miesta prinesie maximalny
prinos z hladiska poklesu po¢tu tazkych dopravnych nehdd. Box 1 poskytuje prehlad kritérii, ktoré UHP odporica
zvazovat pri vybere cestnych Usekov a typov radarov.

Box 1: Ako zvysit hodnotu za peniaze investicii do radarov

Hlavnym ciefom investicie do radarov ma byt znizenie nehodovosti s dérazom na ochranu zdravia a zivotov. Pri
planovani nakupu radarov, odporiicame zamerat’ sa na nasledujtice oblasti.

Zamerat’ sa na Useky/miesta s najvy$Sou nehodovost'ou — na zaklade Udajov o pocte nehdd, odporic¢ame
pripravit zoznam nehodovych miest a Usekov. Okrem definicie pouZivanej MV SR2, odporicame zvazit aj Sirsiu
metodiku identifikovania nehodovych Usekov, ktora méZe sluzit ako dodatoCnym zdroj informéacii pre
rozhodovanie. Napriklad, UHP pri svojej analyze definoval Gsek cesty ako vzdialenost medzi krizovatkami ciest
|. respektive I. triedy.

Uprednostnit’ useky kde dochadza k tazkym nehodam - hlavnym cielom investicii do bezpec€nosti dopravy
je ochrana zdravia a Zivotov, preto odporicame klast zvySeny doraz na Useky na ktorych v zvySenej miere
dochadza k tazkym nehodam (usmrteni a tazko zraneni) aj ked' celkova nehodovost na tychto Usekoch méze
byt nizSia.

Zvolit vhodny typ radaru v zavislosti od pri¢in nehdd — rozhodnutie o type radaru (monitorovanie rychlosti,
reSpektovania znacky STOP, respektive semaférov) ma reflektovat na primarnu pric¢inu nehodovosti na danom
Useku a nie na najCastejSie vyskytujlce sa priestupky.

Zvazit investiciu do Usekovych radarov - v zavislosti od charakteru nehodového useku, odpori¢ame zvazit
Usekové radary na meranie rychlosti ako alternativu k bodovym radarom. Usekové radary maji podla
medzinarodnych Statistik vy3Si vplyv na znizenie nehodovosti ako bodové radary a mézu byt preferovanou
vofbou na nehodové Useky mimo obci a tam kde je nehodovost rozptylena na viacero miest. Naopak, bodové
radary su efektivne v znizovani rychlosti jazdy na rizikovych alebo nehodovych miestach (napriklad priechod
pre chodcov, blizkost Skoly a pod.)

Vyhodnotit’ iné faktory — okrem nehodovosti, mézu byt pri rozhodovani o umiestneni radarov zvazované aj iné
doplnkové kritéria, napriklad blizkost' Skoly/ nemocnice, zvySeny pohyb chodcov, potreba znizit rychlost jazdy
a to aj napriek nizkej nehodovosti.

PodFa analyzy UHP, takmer polovicu z 208 analyzovanych radarov planuje predkladatel umiestnit na
dopravné useky, s priemernou alebo podpriemernou nehodovostou®. Na zaklade Udajov MV SR, MF SR
analyzovalo nehodovost na cestach I. a Il. triedy, kde na zaklade poCtu tazkych dopravnych nehdd boli
identifikované cestné useky s vysokou, priemernou, alebo nizkou nehodovostou, pricom cestny usek je definovany
ako vzdialenost medzi krizovatkami ciest I. respektive Il. triedy. Obrazok 1 a tabulka 3 zndzorfiuju predpokladané
geografické rozlozenie radarov podla nehodovosti cestnych Usekov.

3 Definicia nehodového tseku s ktorou pracoval UHP je odli$na od tej ktor(i v tadii pouzilo MV SR, ktoré oznaguje ako nehodovy Gsek
taky v ktorom vzniklo minimalne 5 dopravnych nehdd za 6 mesiacov. Analyza UHP definovala cestny tsek ako medzikrizovatkovy tsek
cestnej komunikacie medzi danou komunikéciou a inymi cestami Il. a vy33ej triedy. Nehodovost daného Useku je vypocitana ako pocet
tazkych nehdd na Gseku za dané obdobie v pomere k dizke tseku vynasobenej poétom rokov v sledovanom obdobi.



Obrazok 1: Navrhované miesta pre instalaciu radarov
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Zdroj: Studia projektu, analyza UHP na zéklade dat MV SR o nehodovosti
Tabulka 3: umiestnenie radarov podla nehodovosti tiseku

Nehodovost useku Pocet radarov Podiel
Vysoka 62 30%
Nadpriemerna 45 22%
Priemerna 61 29%
Podpriemerna 29 14%
Nizka 11 5%

Zdroj: SU projektu, analyza UHP

Predkladatel nerozpracoval alternativu investicie do usekovych radarov. Investicia predpoklada nakup 209
radarov na meranie rychlosti, ktoré budu vyhodnocovat rychlost vozidla na z&klade merania zmeny vzdialenosti
medzi meranym objektom a meradlom v ¢ase (tzv. bodovy radar). Okrem tychto typov zariadeni, su v zahranici
Casto poZivané zariadenia ktoré slizia na Usekové meranie, ktoré podla doby prejazdu urcitého Useku vypocita
priemernu rychlost. Vplyv stacionarnych a usekovych meraov na nehodovost je rozdielny a zavisi od typu
cestného Useku. Na zaklade medzinarodnych skusenosti mozno predpokladat, Ze Usekové meranie na
nehodovych Usekoch mimo obce méze viest k vyraznému poklesu nehodovosti. Napriklad v Rakusku viedla
instalacia takéhoto zariadenia na Usek cesty dihy 4,5 km v k znizeniu poétu nehdd s nasledkami na zdravi
a Zivotoch o takmer 70%. Predkladatel neuvazoval s alternativnou investiciou do usekovych meracov rychlosti na
vybrané cestné Useky, preto nemozno hodnotit ¢i dana alternativa by zvySila navratnost projektu.

Bez exaktného vypoctu nakladov na integracie informaénych systémov nie je povazovat' navrhované
rieSenie prevadzky systému vo vlastnom datovom centre za optimalne. Studia preferuje prevadzku
navrhovaného rieSenia v rezortnom datacentre MV SR z dévodu potreby dodatoénych nékladov na integracie
prepojenych informaénych systémov MV SR pri vyuZziti inej alternativy (viadny cloud). VySka nakladov na integrécie
nie je v Studii vyCislena. Dihodobym cielom by mala byt prevadzka informacnych systémov rezortu v datacentrach,
ktoré su v sulade s Koncepciou rozvoja cloudovych sluzieb Statu.

Ekonomické hodnotenie

NajefektivnejSia podla stadie je Alternativa 2, ktora predpoklada automatizaciu procesu s minimalnou
pozadovanou interakciou pozivatela. Napriek nedostatkom ekonomickej analyzy je pravdepodobné, ze
projekt bude spolocensky navratny. Na ¢o najvacSie znizenie poctu tazkych dopravnych nehéd,
a maximalizaciu prinosov projektu, je vhodné prehodnotit' typy radarov a lokality uréené na ich instalaciu.
Komprimacia obrazovych zaznamov, vyuzitie dostupnych kapacit a nakup zariadeni podfa skutoénych



potrieb méze znizit' investiéné naklady na obstarania uloznych kapacit. VySku prevadzkovych nakladov
sucasného riesenia (25,5 mil. eur za 10 rokov) nie je mozné bez dodania konkrétnych zmltv overit'.

Studia nepreukazuje spoloéensku navratnost’ navrhovaného sposobu realizacie. Podla Studie by bolo bez
projektu potrebné na zachovanie sucasného stavu vynalozit IT vydavky 25,5 mil. eur. Ich vySka sa nejavi ako
realisticka. Nie je uvedeny opis rieSenia, ktoré by bolo potrebné bez projektu prevadzkovat, ani zdroj pre vysku
nakladov. Pri ich vynechani z ekonomickej analyzy prestava byt projekt spolo¢ensky névratny (BCR 0,37).

Tabufka 4: Investicné a prevadzkoveé naklady preferovanej alternativy (mil. eur s DPH)

Ulozné Upravy
Naklady projektu Radary a serverové informaénych  Riadenie projektu
kapacity systémov
Investi¢né naklady 17,9 7,7 58 0,1
Roéné prevadzkové naklady (od 4. roku) 0,1 0,04 0,2 -

Zdroj: SU projektu, spracovanie UHP

Velky rozptyl jednotkovych cien radarov z predbeznych poniik znizuje vypovednu hodnotu realizovaného
prieskumu a overitefnost’ vysky rozpoétu (tabulka 5). V ramci dodatoénych predbeznych ponik od 18
dodéavatelov je rozptyl jednotkovych cien analytickych kamier a cestnych rychlomerov 2,5 az 179 tis eur za kus.
VySka rozpoCtu na obstaranie poZzadovaného poctu radarov sa pri aplikacii minimalnych a maximalnych cien bez
spresnenia pozadovanych parametrov zariadeni pre konkrétne typy merani pohybuje v rozmedzi
3,3 az42,7 mil. eur. Pre korekiné stanovenie oCakavanych nakladov je potrebné vypracovat rozdelenie
technologickych zariadeni podfa parametrov pre konkrétne typy merani a v nadvaznosti na to aktualizovat
rozpocet projektu.

Tabulka 5: Analyza jednotkovych cien technickych zariadeni (kamier a radarov)

Dodatoéné predbezné ponuky

Cenav Minimalna Maximalna

Typ radaru Pocet radarov . Priemerna cena
projekte ponuka ponuka

Rychlost 209 65 047 22 000 172 743 82 280

Cervena 52 64 000 2510 95000 42 404

Stop 18 52 400 2510 94 000 31187

Zdroj: SU projektu, spracovanie UHP

Komprimacia obrazovych zdznamov, vyuzitie dostupnych kapacit a nakup zariadeni podfa skutoénych
potrieb moze znizit investiéné naklady na obstarania uloznych kapacit. Stdia uvazuje ukladanie obrazovych
zaznamov priestupkov a prejazdov v pinom rozliSeni (5 MB). Podla skusenosti z prevadzky systému odhalovania
poru$eni pravidiel cestnej premavky v Ceskej republike (CR) je miera moznej komprimacie obrazovych zaznamov,
bez dopadu na potrebnu kvalitu, na urovni 95 — 98 % z pdvodnej velkosti. Podla dodatoCnych informacii zo strany
MV SR mé obstaravana kapacita pokryt' aj dodatoéné potreby v pripade uplatnenia opcie na obstaranie dal$ich
650 technologickych zariadeni. Voné dostupné kapacity v ramci datacentra MV SR su vo vySke 813 TB déat a preto
nie je potrebné obstaravat dodatocné Ulozné kapacity v rdmci hodnoteného projektu.

Tabulka 6: Analyza objemu potrebnych tloznych kapacit (TB)

Format fotiek Priestupky Prejazdy
Potrebné kapacity podla studie (pIny format fotiek) 161,8 1329,2
Komprimované fotky 95 % 1,6 66,5
Komprimované fotky 98 % 0,6 26,6
Potrebné kapacity podfa UHP 27,2 - 68,1
Dostupné kapacity (Datacentrum MV SR) 813

Zdroj- SU projektu, $tatistiky Policie CR, spracovanie UHP

Bez ohladu na miesto uloZenia je objem poZadovanej UloZnej kapacity nadhodnoteny. Zmena formatu
ukladania dat z prejazdov, pripadne kratSia doba ich uloZenia, méZe vyrazne znizit potrebu uloznych



kapacit. Zber dat o prejazdoch vozidiel nie je dostato¢ne odévodneny a v predkladanej forme nasobne zvySuje
potrebu pozadovanych uloznych kapacit. Predkladatel navrhuje ukladanie obrazovych zéznamov o vSetkych
prejazdoch po dobu 6 mesiacov v plnom datovom forméate bez jasného oddvodnenia takto stanovenej doby.
Navrhnuté rieSenie zvySuje poziadavku na ulozné kapacity 40-nasobne oproti ukladaniu zaznamov len z
priestupkov. Vhodnym spdsobom optimalizacie narokov na Ulozné kapacity je ukladanie poZzadovanych informacii
vo forme textovych suborov.

Naklady apravy informaénych systémov vo vyske 5,8 mil. eur avyska prevadzkovych nakladov su
stanovené v sulade s metodikou na beznej trovni verejného sektoru SR. Rozpodet vyvoja novych funkcionalit
ISEA (1,2 mil. eur) a uprav digitalizacného softvéru (0,8 mil. eur) je stanoveny v sulade s metodikou s jednotkovymi
cenami IT prac na drovni benchmarku SR. Prevadzkové naklady softvérovych Casti diela su stanovené na urovni
7 % z ceny obstarania a su na urovni beznych prevadzkovych nakladov vo verejnom sektore SR.

Modul integracie obci umozni vyuzivat' benefity z automatizacie procesov aj pre obce, jeho spoloéensku
navratnost’ vsak nie je mozné overit'. Prinos vo forme zvySeného poctu podani a spravnych poplatkov na strane
obci (roéne 0,75 mil. eur) nie je prinosom modulu a bol by dosiahnuty aj bez jeho realizacie na strane ostatnych
modulov projektu. Vhodnym spdsobom je urenie prinosov vo forme Uspory ¢asu zamestnancov obci alebo prinosy
na zivotoch a zdravi. Moznost obci vyuzivat automatizovany systém ma potencial podporit investicie obci do
radarov a tym zvysit bezpeénost cestnej preméavky na svojom Uzemi.

Predpokladany pokles poctu nehdd o 254 ro€ne je nadhodnoteny. V désledku intalacie radarov, predkladatel
predpoklada zniZenie po¢tu dopravnych nehdd na predmetnych usekoch o 10 az 25%. Na zaklade podkladov od
predkladatera, UHP odhaduije, Ze na tychto Uisekoch sa stane roéne priblizne 750 dopravnych nehdd. Z dévodu
inStalacie radarov preto mozno oCakavat, ze poget nehdd poklesne o 100 az 150 rocne.

Vyssi vyber pokit za porusenie pravidiel cestnej premavky nemozno zaradit’ medzi prinosy projektu. Zamer
predpoklada, Ze inStalaciou radarov a integraciou funkcionality pre moznost obci pokutovat drZitela vozidla, bude
identifikovanych 480 tis. poruSeni pravidiel cestnej premavky roéne s predpokladanym dodatoénym vynosom
z pokut 14,7 mil. eur rone. Tieto odhady sa zdaju nerealistické nakolko predkladatel nepredpoklada, ze pocet
priestupkov bude v ¢ase klesat.

Prinosy projektu na strane ispory ¢asu pri administracii institutu objektivnej zodpovednosti st expertnym
odhadom. Predkladatel pocita s usporou Casu pri administrécii institltu objektivnej zodpovednosti (2,5 mil. eur za
10 rokov, ekvivalent 10 FTE). Kvantifikacia prinosov nie je v stlade s metodikou a nie je mozné overit’ jej vySku.
Realizaciou merani stavu suéasnych a buddcich hodn6t Gspory ¢asu zamestnancov policajného zboru a objemu
narastu udelenych pokut je mozné overit vySku oéakavanych prinosov projektu a jeho spolo€enski navratnost.

Predkladatel nevy¢islil spoloéenské prinosy na zivotoch a zdravi plynlice zo znizenia nehodovosti.
Ministerstvo dopravy a vystavby SR v Metodickej priru¢ke hodnotenia prinosov dopravnych projektov odhaduje
spolo¢enské naklady spojené s usmrtenim a zraneniami vplyvom dopravnych nehdd (tabulka 5). Za predpokladu,
Ze pocet dopravnych nehdd na danych Usekoch sa znizi 0 120, navratnost projektu sa po zapogitani tychto
prinosov zvysi o 13,46 mil. eur ro¢ne.

Tabufka 5: Kvantifikacia prinosov zo ochranenych Zivotov a zdravia (mil. eur)

T : Ocakavané znizenie Hodnota (mil. eur) Vyska prinosu
yp zranenia .

(roéne)
Smrtelné zranenie 2,28 3,3 7,52
Tazké zranenie 8,76 0,47 412
Lahké zranenie 45,48 0,04 1,82
Spolu 13,46

Zdroj: SU projektu, MDV SR, prepocty UHP



Studia nevyéislila Gsporu, ktora vznikne znizenim potreby nasadzovat' policajné hliadky na useky, ktoré
budi obsluhované radarmi. InStalaciou radarov mozno predpokladat vyrazny pokles potreby vykonavat cestné
kontroly na danych usekoch policajnymi hliadkami, ktoré budu méct byt nasledne alokované na vykonavanie inych
uloh. Na zaklade internych Statistik policajného zboru by bolo mozné odhadnut, ¢as monitorovania daného Useku
policajnou hliadkou a nasledne vy€islit isporu ¢asu.



