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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je hodnotenim Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu na zéklade § 19a zakona
523/2004 Z. z. o rozpoGtovych pravidlach verejnej spravy a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Material
pod vedenim Stefana Ki$&a a Martina Halusa pripravili Rastislav Farkas a Michal Kalafut na zaklade zverejnenej
Studie uskutoCnitelnosti projektu.

V8etky sumy v hodnoteni si uvedené v eur s DPH vcenovej urovne aktualneho kvartalu. Ekonomické
hodnotenie MF SR mé pre subjekty odpori¢aci charakter a negarantuje prostriedky z rozpoCtu verejnej spravy
v hodnote investi¢ného projektu. Rozhodnutie o realizcii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.



Zhrnutie

Zeleznice Slovenskej republiky pripravili $tadiu uskutoénitelnosti modernizacie 10,7 km trate Hronsky
Benadik — Nova Bara za 42,8 mil. eur s DPH. Predpokladané financovanie projektu je z prostriedkov Planu
obnovy a odolnosti. Zelezniéna infradtruktira na trati sa blizi k hranici svojej Zivotnosti.

Trat’ je sucastou transeurépskej dopravnej siete (TEN-T). Predstavuje vyznamné Zelezniéné spojenie
medzi Bratislavou s Banskou Bystricou.

Modernizacia trate povedie k odstraneniu prechodnych obmedzeni rychlosti z 30 km/h na trat'ovu
rychlost’ 80 km/h. Takisto déjde k znizeniu nakladov na Udrzbu a k zvySeniu bezpecnosti.

Stidia analyzuje len jednu alternativu porovnavanu s variantom bez projektu. Projekt rata s kompletnou
modernizéciou trate, ktora je podla Studie ekonomicky navratna s pomerom prinosov a nakladov 1,24.

Hodnotenie

Modernizacia trate Hronsky Benadik — Nova Baiia je potrebna. Modernizaciou sa znizi si€asny cestovny
¢as 0 35 % zo 14 mindt na 9 minut. Projekt patri podfa Metodiky ur¢ovania priorit aj Harmonogramu pripravy
a vystavby projektov Zeleznicnej infrastrukttiry medzi najvyssie investiéné priority. Realizacia projektu umozni
implementovat Plan dopravnej obsluznosti a zlepsit pripoje viakov vo Zvolene.

Projekt sa javi ako spolocensky navratny, pre metodické chyby Stidie to vSak nie je mozné jasne
preukazat’. Podla Metodiky ur€ovania priorit je pomerom prinosov a nékladov rekontrukcie celej trate Levice
— Zvolen 2,9. Stidia ale nespravne ocefiuje variant bez projektu, chybne zapogitava &asové Uspory a niektoré
nezddévodriuje.

Studia nehlada komplexné rieSenie pre uceleny usek Levice — Zvolen, ktorého je projekt suéastou.
Spracovanim Studie pre dihsi tratovy Usek sa mohli jasne urcit ciele projektu a najst optimaine technické
rieSenie modernizacie jednotlivych usekov trate.

Obnova vyhybne Tekovska Breznica méze zvysit navratnost’ projektu. Obnovenie vyhybne ako dialkovo
ovladanej by zvysilo kapacitu trate a skrétilo prestoje viakov.

Investiéné naklady projektu sa javia ako primerané. Ich podrobné vyhodnotenie ale nie je mozné pre
absenciu detailného rozpoctu a technickych priloh.

Stidia neobsahuje meratefné ciele, o neumozni vyhodnotit Uispesnost projektu po modernizécii.

Odporucania MF SR

Pokracovat' v priprave modernizacie trate Hronsky Benadik - Nova Bana.

Pred vyhlasenim verejného obstaravania na vystavbu preukazat' navratnost’ projektu aktualizovanou
studiou v sulade s metodikou.

Preverit' moznost’ obnovenia vyhybne Tekovska Breznica.

Nové Studie vypracovavat’ na ucelené trat'ové iseky s posudzovanim relevantnych alternativ a korektne
ocenenou alternativou bez projektu.



Popis projektu

Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR) pripravili $tidiu uskutoénitefnosti na zlepsenie Zzelezniéného
spojenia Bratislavy so Zvolenom a Banskou Bystricou modernizaciou trate v useku Hronsky Benadik -
Nova Bara v dizke 10,7 km a celkovej hodnote 42,8 mil. eur s DPH. Stidia odporiéa projekt realizovat
v ramci Planu obnovy a odolnosti. Zelezniéna infradtruktira na trati sa blii k hranici svojej Zivotnosti. Uvedena
trat je stcastou siete TEN-T a predstavuje vyznamné dopravné spojenie Zvolena s Bratislavou. Maximalna tratova
rychlost je 80 km/h, s tratovymi obmedzeniami na 30 km/h, ktoré budi modernizéciou odstranené.

Obrazok 1: Zelezniéna trat Hronsky Benadik — Nova Baria
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Usek Hronsky Benadik — Nova Bana pre svoje tratové obmedzenia rychlosti vytvara vysoké meskania
vlakov, preto patri medzi najprioritnejSie Useky potrebné na modernizaciu. Modernizécia patri v Metodike
urcovania priorit v obnove a rozvoji Zeleznicnej infrastruktury MDV SR (dalej len ,metodika ur€ovania priorit) medzi
najvyssie priority. DoleZitost modernizacie potvrdzuje aj zaradenie v Harmonograme pripravy a vystavby projektov
Zeleznicnel infrastruktury (dalej len investiény plan®), podla ktorého je projekt kfi¢ovy pre obnovu a rozvoj
Zelezniénej infradtruktury.

Ciele projektu

Rychlejsie zelezni¢né spojenie Bratislavy so Zvolenom a Banskou Bystricou je relevantny strategicky ciel,
avsak tazko hodnotitelny. Hlavnym ciefom projektu je skratenie cestovného asu v Useku Hronsky Befadik —
Novéa Bana. V predmetnom Useku su obmedzenia rychlosti, ktoré vyrazne spomaluju premavku na celom koridore.
Neboli vSak stanovené meratelné ukazovatele (napr. priemerny cestovny €as v rannej a vecernej Spicke) s
definovanou cielovou hodnotou, ktora sa ma vplyvom implementécie projektu dosiahnut. Nebude preto mozné
transparentne napifianie ciefa sledovat a vyhodnocovat. Naplnenim ciefov sa umozni implementécia Planu
dopravnej obsluznosti a zlepSi nadvaznost vlakov v stanici Zvolen.


https://www.mindop.sk/priority/zeleznice
https://www.mindop.sk/priority/zeleznice
https://www.mindop.sk/priority/zeleznicny-harmonogram
https://www.mindop.sk/priority/zeleznicny-harmonogram

Analyza alternativ

Studia pozostava z jednej projektovej alternativy, ktorou je celkova modernizacia tratového useku. V rami
nej sa modernizuje Zelezniny spodok a zvrdok, Zelezni€né nastupistia a priecestia, vyhybky a trakéné vedenie.
Déjde aj k zruSeniu kolajiska nepouzivanej vyhybne Tekovska Breznica.

Stidia nezdovodnila, preéo neposudzuje aj iné alternativy. Vytvorenim komplexnej $tidie Useku medzi
Levicami a Zvolenom by sa dosiahol uceleny Usek, potrebny na modernizaciu, s moznostou najdenia lepSieho
technického rieSenia a jasnejSich cielov jednotlivych usekov. Napriklad jednym z odporucani metodiky urovania
priorit bolo aj vybudovanie dialkovo obsluhovaného zabezpe€ovacieho zariadenia (DOZZ) na celej trati Levice —
Zvolen, s ktorym Studia neuvazuije.

Analyza dopytu

Usekom prejde denne 3,1 tisic cestujicich s oéakavanym poklesom 02,2 % do roku 2050. Prognéza
vychadza z poCtu prepravenych medzi rokmi 2015 a 2021 a zohfadfuje oCakévany demograficky vyvoj, podla
ktorého v okrese Zarnovica klesne do roku 2040 pocet obyvatelov 0 13 %. Poget cestujlicich bude podra $tidie
postupne klesat 0 0,1 % roCne. Hodnoty nie je mozné overit.

Ekonomické hodnotenie

Modernizacia trate Hronsky Benadik — Nova Bana je potrebna, ale spolo€ensku navratnost’ nie je mozné
objektivne overit’ (tabulka 1). Analyza nakladov a prinosov vychadza z nekompletnej Studie uskutoCnitelnosti.
Variant bez projektu je nespravne definovany. Nie je jasny vypocet investicnych a prevadzkovych vydavkov pred
a po modernizacii. Casova Uspora nie je jasne definovana a vznika aj na Usekoch mimo modernizacie. Studia
nerozliSuje ¢asovy rozdiel medzi dialkovymi a regionalnymi cestujucimi.

Tabulka 1: Ekonomicka analyza projektu (mil. eur)

Ekonomickeé naklady 11,53
Investicné néklady 29,12
Prevadzkové naklady -17,59

Ekonomické prinosy 12,81
Uspora asu cestujcich 10,90
Uspora ¢asu v preprave tovaru 0,05
Uspora prevadzkovych nékladov vozidiel 1,77
Uspora na nehodovosti 0,00
Uspora na emisiéch a ostatnych externalitich 0,09

Zostatkova hodnota 1,52

B/C 1,24

Zdroj: Stidia uskutoGnitelnosti

Variant bez projektu s vymenami prvkov infrastruktiry po dobe technickej Zivotnosti dosiahne napinenie
ciela projektu v rozpore s Priruckou k analyze nakladov a vynosov investicnych dopravnych projektov
OPII. Variant bez projektu rata vo 8. roku s odstranenim obmedzeni tratovej rychlosti vo vySke 23,4 mil. eur, ¢im
sa dosiahne naplnenie ciefa projektu. Podla prirucky k analyze nékladov a vynosov, vydavky na vymenu
existujucich prvkov infradtruktiry musia zachovat st¢asné parametre trate. Preto s tieto vydavky neopodstatnené
a zasadne menia vysledok analyzy nakladov a vynosov.



http://www.infostat.sk/vdc/pdf/Krajokrprog2040.pdf
http://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
http://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba

Prinosy projektu

NajvysSie prinosy pramenia zo znizenia cestovného ¢asu odstranenim obmedzeni rychlosti, vyska uspory
je vypoditana nespravne. Uspora vznika aj na Usekoch mimo modernizacie, nezohladriuje skuto&né cestovné
¢asy pred a po modernizacii ani dalSie potencionalne uspory.

Casova tspora po modernizacii nie je vypoéitana spravne. Stidia rata s Gasovou sporou aj na tsekoch, ktoré
nezodpovedajii modernizacii (tabulka 2) spolu vo vyske 12 mintt. Uspora ¢asu len na modernizovanom tseku by
podla Stidie mala byt 3 mindty, o ale nezodpoveda skutoénosti. Podla porovnania cestovnych poriadkov je
prediZzenie doby jazdy pre zy stav trate az 5 minGt!, modernizaciou by preto malo dajst minimaine k takejto tspore.

Tabufka 2: Uspora ¢asu cestujucich z odstranenia obmedzeni rychlosti

Dizka

Usek useku Uspora Poznamka UHP

(km) (min)
Kozérovce - Nova Bana 15 3 Podla cestovného poriadku je Uspora 5 min.
Nové Bafia - Ziar nad Hronom 28 3 Uspora nie je realna, Usek nie je rieSeny projektom.
Ziar nad Hronom - Hronska Dibrava 1" 3 Uspora nie je realna, tsek nie je rieSeny projektom.
Hronska Dubrava - Zvolen 1" 3 Uspora nie je realna, tsek nie je rieSeny projektom.
Spolu 65 12

Zdroj: Vlastny prepoéet UHP podra SU

Analyza nakladov a prinosov pocita aj s Usporou ¢asu zvysenim rychlosti po modernizacii, tato Uspora
v $tudii nie je uvedena. Dodatoéna Gasova Uspora je 2 minaty. Studia ale Ziadne zvySenie rychlosti po
modernizacii trate nespomina. Nie je preto jasné, &i k uvedenej Uspore mdze djst a jej hodnotu nie je mozné
overit.

Studia nezohfadiiuje dal$ie prinosy projektu a neanalyzuje d'al$ie moznosti ich zvysenia. Neocefiuje dasové
Uspory plynuce zo zmeny zabezpeCovacieho zariadenia v stanici Hronsky Befadik. Po jeho inStalacii dojde
k skrateniu prestojov viakov pri krizovani a napoméze i pri znizeni si¢asnych meskani. DalSie takéto benefity by
bolo mozné dosiahnut obnovenim zrudenej vyhybne Tekovska Breznica a jej zapojenim do dialkového oviadania
z Hronského Benadika, s ktorym Studia neuvazuje.

Podl'a Studie dojde vplyvom modernizacie k narastu poctu cestujucich o 1,2 % vplyvom presunu z cestnej
dopravy, hodnoty nie je mozné overit'. Celkovy vplyv tejto prevedenej dopravy na prinosoch je 14,5 %. Objem
prevedenej dopravy nie je v Studii uvedeny.

Naklady projektu

Naklady projektu sa v porovnani s inymi projektami javia ako primerané, detailné posudenie nakladov nie
je mozné pre chybajuci detailné poklady. Stidia neobsahuje rozpoget projektu a technické podklady
v dostatoCnom detaile.

Celkové naklady v prepoéte na 1 kilometer trate st porovnatefné s podobnymi projektami ZSR (tabulka 3)
s vynimkou nakladov na rekonstrukciu zelezniéného zvrSku a spodku, ktoré su dvojnasobné. Hruby odhad
nakladov na rekonstrukciu trate Hronsky Benadik — Nové Bana zahfiajuci naklady na zelezniCny zvrSok a spodok
z metodiky urcovania priorit je vo vySke 14,9 mil. eur, pri¢om $tldia uvadza tieto naklady vo vyske 24,6 mil. eur.
Naklady nie je mozné podrobnejSie posudit z dovodu chybajiceho detailného rozpoltu. Rozpodet v Studii

" Porovnanie cestovného poriadku (CP) 2022/2023 a 2018/2019. V si¢asnom CP su nereaine cestovné €asy, pre ktoré vlaky pravidelne
meSkaju. To sa odstrariuje v novom CP 2022/2023, ktory zrealfiuje cestovny ¢as na useku navySenim o 5 minat



uskutoCnitelnosti obsahuje len celkové investicné vydavky na typy stavebnych objektov a suhrnné pocty najvacsich
Casti bez uvedenia, kde budu inStalované.

Primeranost’ technického rieSenia ajeho nakladov nie je mozné vyhodnotit z dévodu chybajlcich
grafickych podkladov a technickych popisov. Nie je preto zrejmé, ako presne bude vyzerat trat po modernizacii,
t. j. kde ddjde k modernizécii jednotlivych prvkov infrastruktiry a v akom rozsahu. Stidia napr. uvadza len dizku
kol'aji, podet vyhybiek a dizku nastupist bez opisu miesta uréenia. Nie je mozné posudit, ktoré mosty a priepusty
budu rekonstruované a ktoré budu len upravované.

Tabufka 3: Investi¢éné naklady modernizécie trati ZSR (mil. eur/km)

) Hronsky Benadik Banovce n. O. Zvolen Moldava n. B.
Usek - - - -
Nova Bara Humenné* Filakovo Haniska
Pocet km 10,7 33,5 67,7 215
Pocet kolaji 1 1 1,3* 1
Celkové investiéné naklady 2,72 4,28 2,75 2,66
Zabez. a telekom. zariadenia 0,41 0,94 0,63 0,95
Elektrifikacia 0,38 0,92 0,67 0,78
Zelezniény zvrsok a spodok 1,92 1,44 0,86 0,54
Stavby, nastupistia, pristresky 0,12 0,44 0,11 0,12

* Néklady preferovanych variantov: Banovce — Humenné (var. C+), Zvolen — Fifakovo (var. A), Moldava — Haniska (var. B). Naklady su
indexované na cenovu Uroven roku 2022.
** Trat Zvolen - Filakovo je na priblizne z 30 % dvojkolajna. Naklady projektu boli Standardizované na kolajovy kilometer.

Zdroj: Viastny prepocet UHP podfa SU projektov ZSR
Dalsie nedostatky studie
Stadia neuvadza stav pripravenosti. Nie je jasné, v akom stave projektovej pripravy sa projekt v sigasnosti
nachadza.

Vypocet finan€nej analyzy nie je spravny. V analyze sa pocita so Zivotnostou investicie nasledujdcich 40 rokov
po skonéeni referenéného obdobia 29 rokov. V spravnosti je zivotnost 40 rokov spolu s referen¢nym obdobim, teda
Zivotnost investicie je len 11 rokov po referenénom obdobi. TaktieZ zostatkova hodnota je diskontované iba na
1 rok, priom by mala byt diskontna sadzba prepoCitana na kazdy jeden rok referenéného obdobia. Spravne
vypocitana zostatkova hodnota investicie je o takmer 70% nizSia na drovni 0,6 mil. eur, oproti pévodnej hodnote
2 mil. eur.



