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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie a projekty.
Tento materiél je hodnotenim Ministerstva financii Slovenskej republiky k zverejnenej Studii uskutoCnitefnosti. Hodnotenie
pripravili pod vedenim Patrika Pruzinského a Martina Kmetka Matej Petroci, Mat($ Rako a Peter Skripko.

Ekonomické hodnotenie Ministerstva financii Slovenskej republiky mé& odporucaci charakter a negarantuje prostriedky
z rozpoCtu verejnej spravy. Rozhodnutie o realizacii projektu je v kompetencii jednotlivych ministrov.




Zhrnutie

Opis projektu podla studie uskutocnitelnosti

Zelezniéna spoloénost Slovensko (ZSSK) planuje instalovat europsky vlakovy zabezpedovaci systém
(ETCS) do 41 dieselovych zelezni€nych vozidiel radu 861 spolu za 44,7 mil. eur s DPH. Cena v prepocte
na 1 vozidlo je priblizne 1,1 mil. eur s DPH. Realizacia projektu sa podla harmonogramu $ttdie predpoklada do konca
roka 2030 a jeho predpokladané financovanie je z prostriedkov Programu Slovensko 2021 — 2027.

Eurdpska legislativa vyzaduje instalovat ETCS do vozidiel na tratiach TEN-T. Eurépske nariadenie
o transeurdpskej dopravnej sieti (TEN-T) vyzaduje postupné zabezpeCenie prevadzky ETCS na tratiach do rokov
2030, 2040 a 2050. Podla Akcného planu zvySenia bezpecnosti Zeleznicnej dopravy na Slovensku schvaleného
vladou SR v decembri 2025 by sa od roku 2031 mala zaviest' vyhradna prevadzka ETCS na tratiach Bratislava —
Zilina a Zilina - Cadca — $tatna hranica SR/CR.

CiePom projektu je zvysit najma bezpeénost, ale aj prevadzkovi rychlost’ prostrednictvom vyuzivania
systému ETCS. Systém ETCS totiz umoziuje automaticky zastavit viaky v pripade hroziacej zrézky. Vozidla,
do ktorych ma byt inStalované ETCS, sa planuju nasadit prevazne na vlakové linky, ktoré zachadzaju na trate
zakladne;j siete TEN-T. Platné technické predpisy tiez umozriuji vdaka systému ETCS zvysit prevadzkovu rychlost
vozidiel radu 861 v useku Leopoldov — Bratislava zo 120 km/h na 140 km/h.

Hodnotenie MF SR

Zamer zvysit' bezpe€nost' na zelezniciach prostrednictvom ETCS je opodstatneny a predpokladana cena
projektu je primerana. Systém ETCS sa sklada z dvoch Casti, priom na jeho fungovanie je nutné mat
nainstalované obe — stacionarnu, ktora sa instaluje na trat, a mobilnu, ktora sa inStaluje do vozidiel. Bez vybavenia
vozidiel mobilnou astou ETCS by tak systém nebol funkény. Priemerna cena instalacie ETCS na 1 vozidlo
zodpoveda inym projektom inStalacie ETCS do ucelenych jednotiek na Slovensku aj v zahranici v poslednych rokoch.

Pre vyuzitie potencialnu systému ETCS na zvySenie bezpecnosti je potrebné prioritne vybavit' vozidla
na koridorovych tratiach. Va¢sina vozidiel z projektu bude preméavat na regionalnych tratiach, kde sa s vynimkou
koncovej stanice ani vyhfadovo neuvazuije s inStalaciou ETCS. Na tratiach zakladne;j siete TEN-T zas jazdia vozidla,
ktoré nie su a ani sa neplanuju vybavit systémom ETCS do roku 2030. S ciefom €o najviac zvysit bezpeénost
na Zelezniciach sa ako priorita javi zabezpecit systémom ETCS vlakové linky Bratislava — Zvolen, Liptovsky Mikulas
— Poprad, Poprad — Kosice, Presov — Kosice — Cierna nad Tisou, Koice — Humenné a Kosice — Hidasnémeti. Chyba
v8ak zverejneny strategicky plan pre vybavenie vozidiel systtmom ETCS, ktory by zohladnil celkovi koncepciu
obnovy vozidlového parku ZSSK a postupné budovanie ETCS na tratiach.

Projekt uvazuje s vyuzitim vozidiel s ETCS na linkach, na ktorych to nateraz nemusi byt nutné. Na vacsSine
zvazovanych vlakovych liniek maju byt vozidla vybavené ETCS kvoli ich zach&dzaniu na trate TEN-T len v koncovej
stanici. Dévodom je, Ze nie su eSte definované podmienky pre uzlové stanice na tratiach s planovanou vyhradnou
prevadzkou ETCS. Po vzore Ceska by postatovalo, ak by sa v takychto staniciach aktivne ETCS vyzadovalo len
vo vozidlach, ktoré jazdia aj na nadvazuijucich Usekoch trati s vyhradnou prevadzkou ETCS. Vyhladovo vSak moze
byt opodstatnené intalovat ETCS aj do tychto vozidiel z dévodu zvySenia bezpecnosti v tychto staniciach. Systém
ETCS bude potrebny aj na navoz vozidiel na Udrzbu na tratiach TEN-T, chyba vSak finantna analyza, ako
najefektivnejSie tento ndvoz realizovat.

Navrhované nasadenie vozidiel radu 861 by viedlo kzvySeniu prevadzkovych a environmentainych
nakladov. Studia navrhuje va&$imi a tazsimi dieselovymi vozidiami radu 861 nahradit mensie a lahsie vozidla
radu 813. Tie vSak na zvaZovanych tratiach kapacitne postacuju a st odpori¢ané aj Planom dopravnej obsluznosti.
Vozidl& radu 861 maju totiz podla podkladov ZSSK az 1,7-ndsobne vysSie prevadzkové naklady a 3,1-nasobne
vy$siu spotrebu nafty. Tiez sa predpoklada predizenie niektorych liniek, napr. Poprad — Stara Luboviia az do Plavéa,
s ktorymi $tat a ani Plan dopravnej obsluznosti neuvazuju. Stidia taktiez navrhuje tieto dieselové vozidla nasadit aj
na elektrifikované trate Bratislava — Leopoldov a Cadca — Skalité, ¢o bude mat negativny vplyv na Zivotné prostredie.




Zvysenie realnej prevadzkovej rychlosti na trati Bratislava — Leopoldov sa da dosiahnut efektivnejSie inymi
vozidlami. Studia predpoklada ponechanie 4 vozidiel radu 861 aj na linke Bratislava — Nitra. Odporiganim MF SR
k projektu obstarania batériovych elektrickych jednotiek pritom bolo nahradit vozidia radu 861 na linke Bratislava —
Nitra tymito jednotkami. Tie dokaZu zvysit prevadzkovu rychlost v Useku Bratislava — Leopoldov az na 160 km/h.

Realizacia projektu moze byt opodstatnena pre 10 vozidiel, ak by sa nasadili na linky Zilina - Zvolen a Zvolen
- Kosice. V minulosti MF SR odport¢alo a ZSSK aj planovalo vozidlami radu 861 nahradzat' staré motorové rudne
radov 754 a 757 s vagonmi na linkach Zilina — Zvolen a Zvolen — Kosice. Znizila by sa tym aj potreba inétalacie
ETCS do rusfiov radu 757 v prave prebiehajiicom verejnom obstaravani o 5,7 mil. eur s DPH. Daliu in3talaciu ETCS
aj do vozidiel radu 861 je potrebné koordinovat s planmi Zeleznic Slovenskej republiky.

Odporucania

Prioritne zabezpecit systémom ETCS vlakové linky na tratiach zakladnej siete TEN-T a az nasledne vozidla, ktoré
budu na tieto trate zachadzat' len v koncovej stanici.

Prehodnotit’ planované nasadenie vozidiel radu 861 v zmysle odporuc¢ani Planu dopravnej obsluznosti a MF SR
k projektu obstarania batériovych elektrickych jednotiek a vypracovat koncepciu obnovy vozidlového parku ZSSK.

V pripade rozhodnutia nasadit vozidla radu 861 aj na linky Zilina — Zvolen a Zvolen — Kosice vybavit 10 z nich
systémom ETCS a prehodnotit potrebu intalacie ETCS do ru$iov radu 757.

In$talovat ETCS do dal$ich vozidiel radu 861 aZ po definovani podmienok pre uzlové stanice na tratiach s vyhradnou
prevadzkou ETCS a vypracovani strategického planu postupnej implementacie ETCS na zelezniciach v spolupraci
s Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky a Zeleznicami Slovenskej republiky.




Popis projektu

Zelezniéna spoloénost’ Slovensko (ZSSK) planuje instalovat eurépsky vlakovy zabezpedovaci systém (ETCS)
do 41 dieselovych Zelezniénych vozidiel radu 861 spolu za 44,7 mil. eur s DPH. Systém ETCS zabezpeduje prenos
kontrolnych Udajov pre riadenie jazdy viaku medzi tratou a vlakom vratane moznosti automaticky zastavit vlaky v pripade
hroziacej zraZzky. Vozidla radu 861, ktoré maju byt vybavené ETCS, budu néasledne nasadené na trate zakladne
transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) alebo budd do nich zachadzat (obrazok 1). Cena za instalaciu ETCS do jedného
vozidla je podra Studie priblizne 1,1 mil. eur s DPH. Realiz&cia projektu sa podfa harmonogramu $tudie predpoklada do konca
roka 2030 a jeho predpokladané financovanie je z prostriedkov Programu Slovensko 2021 — 2027.

Obrazok 1: Mapa planovaného nasadenia 41 vozidiel radu 861 s ETCS
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Pozn.: Vozidla radu 861 budu nasadené aj na dalSie linky, avSak tie uz budi bez ETCS. Zdroj: vlastné spracovanie UHP podla $tidie uskutocnitelnosti projektu

Ciele projektu

Hlavnym ciefom projektu je zvySenie bezpe€nosti prostrednictvom vyuzivania systému ETCS na tratiach, ktoré su
alebo maju byt vybavené jeho stacionarnou ¢ast'ou. Systém ETCS sa sklada z dvoch Easti, pri€om na jeho fungovanie je
nutné mat nainstalované obe — stacionarnu, ktora sa instaluje na zelezni¢nu trat, a mobilnd, ktora sa intaluje do Zelezni¢nych
vozidiel. Hlavny ciel projektu je tak opodstatneny, kedZe systém ETCS bez mobilnej asti nie je funkény.

Vedlajsim ciefom projektu je zvySenie realnej prevadzkovej rychlosti na trati Bratislava — Leopoldov. Vozidla radu 861
su konstruované na rychlost 140 km/h, avSak bez mobilnej ¢asti ETCS mézu ist podla platnych technickych predpisov
na tratiach so stacionarnou ¢astou ETCS rychlostou len do 120 km/h. Trat Bratislava — Leopoldov ma pritom najvyssiu tratovu
rychlost az 160 km/h a je vybavena aj stacionamou Castou ETCS. V $tudii sa vSak neuvadza, aku reainu ¢asovu Usporu
zvySenie prevadzkovej rychlosti cestujlcim prinesie.

Identifikacia potreby

Vybavenie vozidiel ETCS na tratiach TEN-T je legislativnou povinnostou. Splnit’ tito povinnost' vozidlami radu 861
v§ak bude prevadzkovo a environmentalne neefektivne a instalacia ETCS do va¢siny z nich nateraz ani nemusi byt
nutna (tabulka 1). Realizacia projektu méze mat opodstatnenie pre 10 tychto vozidiel, avSak len v pripade
rozhodnutia nasadit ich na linky Zilina - Zvolen a Zvolen - KoSice. Vyhl'adovo je projekt opodstatneny aj pre d'alsich
17 vozidiel zachadzajucich na trate TEN-T v koncovej stanici. Prioritou by vS§ak mali byt' iné vozidla na tychto tratiach.
InStalacia ETCS do d'alSich vozidiel radu 861 by mala zavisiet od celkovej koncepcie obnovy vozidlového parku ZSSK
a postupného budovania ETCS na tratiach.




Tabulka 1: Prehl'ad navrhovanej a preukazanej potreby instalacie ETCS do vozidiel radu 861
Navrh Nevyhnutna  Vyhladova

Linka podfa Studie  potreba potreba Poznamka
Bratislava — Leopoldov - Nitra 4 0 0 Odporic¢ané nasadenie vozidiel BEMU
Y - Trat nie je v TEN-T okrem koncovej stanice®

Trencin - Chynorany (= Topolcany) 1 0 0 Odportcané nasadenie vozidiel radu 813
x Trat nie je v TEN-T okrem koncovej stanice*
Cadca - Makov 4 0 0 Odporucané nasadenie vozidiel radu 813
Cadca — Skalité 1 0 0 Odportcané nasadenie vozidiel radu 813 / 661

. . Trat nie je v TEN-T okrem koncovej stanice*
Kralovany - Trstena 6 0 0 Odporucané nasadenie vozidiel radu 813
Prievidza — Vrutky 4 0 4 Trat nie je v TEN-T okrem koncovej stanice*
Poprad — Stara Lubovfia (- Plaved) 4 0 0 Trat nie je v TEN-T okrem koncovej stanice®

Odporicané nasadenie vozidiel radu 840**

Banska Bystrica — Margecany 7 0 7 Trat nie je v TEN-T okrem koncovej stanice*
Cervena Skala — Margecany 3 0 3 Trat nie je v TEN-T okrem koncovej stanice*
Zilina - Zvolen 0 4 4 Odportc¢ané nasadenie vozidiel radu 861
Zvolen — Kosice 0 4 4 Odportc¢ané nasadenie vozidiel radu 861
Zaloha (20 %) 7 2 5
Spolu 41 10 27
* Moznost zachadzat' s vozidlami bez ETCS do stanic na tratiach s vyhradnou Zdroj: $tidia uskutocnitelnosti projektu, PDO, odporticania a spracovanie UHP

prevéadzkou ETCS méZe byt s osobitnymi podmienkami pripustné.
** Dnes st na linke Poprad — Stara Lubovria nasadené vozidla radu 813.

Pre vozidla prevadzkované na tratiach TEN-T bude instalacia mobilnej ¢asti ETCS legislativnou povinnostou.
Eurépske nariadenie o TEN-T vyZaduje systém ETCS na tratiach zakladnej siete do roku 2030, na tratiach roz&irenej siete
do roku 2040 a na tratiach sthrnnej siete do roku 2050. Taktiez podla Akéného planu zvySenia bezpecnosti Zeleznicnej
dopravy na Slovensku (dalej len ,akény plan SR*) schvaleného viadou SR v decembri 2025 by sa od roku 2031 mala zaviest
vyhradna prevadzka ETCS na tratiach Bratislava — Zilina a Zilina — Cadca - $tatna hranica SR/CR. Vzhfadom na plany
Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR), ako aj akény plan SR pokratovat v budovani stacionarnej ¢asti ETCS na dal3ich
tratiach zakladne;j siete TEN-T, je mozné oCakavat aj postupné rozsirovanie vyhradnej prevadzky ETCS na tychto tratiach.

Vyhradna prevadzka ETCS na trati vSak nemusi nutne vyzadovat’ instalaciu ETCS aj do vozidiel, ktoré budu len
zachadzat' do uzlovych stanic v sieti TEN-T. Napr. v Cesku sa aktivne ETCS vyzaduje len vo vozidlach pri jazde
do a z nadvazujucich usekov trati s vyhradnou prevadzkou ETCS. S osobitnymi podmienkami vjazdu vozidiel nevybavenych
ETCS do uzlovych stanic na tratiach s vyhradnou prevadzkou ETCS z nadvézujucich Usekov uvazuje aj akény plan SR.
Nateraz vSak nie je jasné, ako bude definovana vyhradna prevadzka ETCS na sieti ZSR. Studia preto navrhuje preventivne
inStalovat ETCS aj do vozidiel, ktoré budl zachadzat na trat zakladnej siete TEN-T len v koncovej stanici (tabulka 1).
Viyhladovo v§ak méze byt opodstatnené intalovat ETCS aj do tychto vozidiel z dévodu zvySenia bezpecnosti v staniciach.

Systém ETCS bude potrebny na navoz vozidiel na udrzbu, chyba vSak finanéna analyza, ako najefektivnejSie tento
navoz realizovat’. V pripade potreby presunu vozidiel do stredisk udrzby a oprav, ktoré sa nachadzaju na tratiach zakladne;j
siete TEN-T, je mozné vyuZzit aj iné vozidla uz vybavené systémom ETCS. Podfa vyjadreni ZSSK by to ale mohlo byt
neefektivne, avSak nebola vypracovana finanéné analyza, ktora by to preskimala.

Studia uvazuje s nasadenim vozidiel aj na tratiach, na ktorych to bude prevadzkovo a environmentalne neefektivne.
Studia v rozpore s Plénom dopravnej obsluznosti (PDO) navrhuje tazsimi vozidlami radu 861 nahradit aj 16 fahsich vozidiel
radu 813 na niektorych linkach (tabulka 1), na ktorych vzhladom na pocet cestujlcich kapacitne postacujd. Vozidla radu 861
maju podla podkladov ZSSK totiz 1,7-nésobne vysSie prevadzkové naklady a 3,1-nasobne vy3Siu spotrebu nafty (box 1).
Studia tiez navrhuje niektoré linky v rozpore s PDO prediZit, ¢o si navy3e vyzaduje aj zmenu objednavky vykonov vo verejnom
zaujme zo strany $tatu. Napr. podfa PDO prevadzka osobnej Zelezni¢nej dopravy v Useku Stara Lubovia - Plave¢ nie je
efektivna. Vy3Sia spotreba nafty, ako aj prevadzka dieselovych vozidiel radu 861 na elektrifikovanych Usekoch Bratislava —
Leopoldov a Cadca — Skalité buddi mat navy$e negativny vplyv aj na Zivotné prostredie.



https://www.mindop.sk/strategia-dopravy/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti
https://www.mfsr.sk/files/sk/financie/hodnota-za-peniaze/hodnotenia/doprava/aktualizacia_hodnotenia_hybridne-vozidla.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:32024R1679
https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/31365/1
https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/31365/1
https://sita.sk/nasadoprava/na-zelezniciach-pribudne-novy-bezpecnostny-system-stat-vyhlasil-tendre-za-viac-ako-144-milionov-eur/
https://www.spravazeleznic.cz/dopravci/prohlaseni-o-draze
https://www.mindop.sk/strategia-dopravy/verejna-osobna-doprava/plan-dopravnej-obsluznosti
https://www.zssk.sk/wp-content/uploads/2025/11/Priloha_CBA-BEMU_akt.-po-VO_899mil_FINAL_17.10.2025.xlsx

Box 1: Porovnanie vybranych zelezni¢nych vozidiel ZSSK v regionalnej doprave

Plan dopravnej obsluznosti navrhol pre kazdd vlakovu linku zakladné radenie vozidla s ohladom na pocet cestujucich a typ
trakcie trate tak, aby sa optimalizovali prevadzkové a environmentélne vplyvy (tabulka 2). Na link&ch dotknutych projektom
sa uvazuije s jazdou nasledujcich modelov vozidiel:

e Vozidlo radu 813 — Mala dieselova jednotka s kapacitou 83 miest na sedenie a konStrukénou rychlostou 90 km/h.
e Vozidlo radu 840 — MenSia dieselova jednotka s kapacitou 110 miest na sedenie a konstrukénou rychlostou 115 km/h.

o Vozidlo radu 861 — Dieselova jednotka s konStrukénou rychlostou 140 km/h v dvoch verziach. MenSie dvojclankové
vozidlo radu 861.1 ma 115 miest na sedenie a véacSie trojélankové vozidlo radu 861.0 mé 171 miest na sedenie.

o Vozidlo radu 661 — Vacsia elektricka jednotka s kapacitou 247 miest na sedenie a konStrukénou rychlostou 160 km/h.

e Hybridné vozidlo (BEMU) - Stredne velkd batériova elektrickd jednotka s kapacitou 157 miest na sedenie
a konstrukénou rychlostou 120 km/h na neelektrifikovanych tratiach a 160 km/h na elektrifikovanych tratiach.

Tabulka 2: Porovnanie parametrov vybranych zelezniénych vozidiel ZSSK v regionalnej doprave

Model vozidla Kapacita (miest na sedenie)  Prevadzkové naklady (eur/km)* Spotreba nafty (I/km)
813 83 3,73 0,59
840 110 5,52 0,63
861 115/171 6,25 1,81
661 247 4,11 0,00
BEMU 157 3,95 0,00
*Bez DPH v cenovej tirovni roka 2024. Zdroj: analyza nékladov a prinosov k obstaraniu batériovych elektrickych jednotiek (2025), spracovanie UHP

Instalacia ETCS do 10 vozidiel radu 861 moze byt opodstatnena, ak by sa vozidla nasadili na linky Zilina - Zvolen
a Zvolen - Kosice. V minulosti Ministerstvo financii Slovenskej republiky (MF SR) odporucalo a ZSSK aj planovalo vozidlami
radu 861 nahradzat staré motorové rusne radov 754 a 757 s vagonmi na linkach Zilina — Zvolen a Zvolen — Kosice. Nasadenie
vozidiel radu 861 na tieto linky by si vyzadovalo intalaciu ETCS do 10 tychto vozidiel vratane zalohy, kedZe by museli jazdit
na Usekoch Zilina — Vritky a KoSice — Barca, ktoré st si¢astou zakladnej siete TEN-T. ZniZila by sa aj potreba instalacie
ETCS do rusiiov radu 757, na ktoré prave prebieha verejné obstaravanie, s potencialnou tsporou 5,7 mil. eur s DPH.

Vzhladom na legislativne poziadavky je potrebné instalovat' ETCS do vozidiel na tratiach TEN-T, uprednostnené by
v8ak mali byt iné vozidla. Projekt bol zaradeny do interného priorizovaného investiéného planu ZSSK na roky 2026 - 2030,
ako aj do akéného planu SR. Chyba viak zverejneny strategicky plan', ktory by definoval potrebu a prioritu instalacie ETCS
do vozidiel v zavislosti od celkovej koncepcie obnovy vozidlového parku ZSSK a postupnej inStalacie ETCS na trate. Ako
vacsia priorita sa nateraz javi zabezpelit ETCS vlakové linky na tratiach zakladnej siete TEN-T, na ktorych investiCny plan
ZSSK nepodita s vybavenim vSetkych vozidiel ETCS do roku 2030. Ide o linky Bratislava — Zvolen, Liptovsky Mikulas —
Poprad, Poprad — Kosice, Pre$ov — Kosice — Cierna nad Tisou, KoSice — Humenné a Kosice — Hidasnémeti.2

Dalsiu instalaciu ETCS do vozidiel radu 861 je potrebné koordinovat s planmi ZSR vo vztahu k automatizacii
Zelezniénych trati mimo siete TEN-T. Viybavenie trati stacionarnou Castou ETCS sa dnes realizuje len ako sucast
nékladnych a &asovo naroénych modernizécii trati. Utvar hodnoty za peniaze pritom opakovane odporica (napr. tu a tu)
prioritne investovat aj do samostatnych projektov automatizacie spravidla na tratiach, na ktorych jazdia vlaky aspori raz
za 2 hodiny. Automatizacia zabezpecovacich zariadeni umoZriuje riadit vyhybky na dialku z jedného miesta. V ramci takychto
projektov je mozné na trati vybudovat ETCS. Po vzore Ceska ma zmysel vybavovat systémom ETCS aj trate mimo siete
TEN-T, avsak v lacnejSich variantoch, ktoré vSak taktiez zabezpecuju nudzové zastavenie viaku pri hroziacej zrazke.

" Podla vyjadreni ZSSK maju takyto plan uz vypracovany, nebol vSak v ¢ase hodnotenia projektu poskytnuty pre potreby postdenia.
2Na tychto linkach dnes jazdi aj 9 rusfiov radu 162, 3 rusne radu 361.0 a 14 rusfiov radu 362, ktoré nie s vybavené systémom ETCS. ZSSK vie tieto vozidla nahradit inymi
vozidlami s ETCS, ktoré ma vo svojom vozidlovom parku len ¢iastoéne.



https://www.zssk.sk/wp-content/uploads/2025/11/Priloha_CBA-BEMU_akt.-po-VO_899mil_FINAL_17.10.2025.xlsx
https://www.mfsr.sk/files/sk/financie/hodnota-za-peniaze/hodnotenia-investicnych-projektov/doprava/hodnotenie_hybridne-vozidla.pdf
https://www.zssk.sk/wp-content/uploads/2023/01/1c-SU_-final-OT-Jazdenky.pdf
https://www.uvo.gov.sk/vyhladavanie/vyhladavanie-zakaziek/detail/559477
https://www.facebook.com/uhp.hodnotazapeniaze/posts/samostatn%C3%A9-projekty-automatiz%C3%A1cie-trat%C3%AD-zv%C3%BD%C5%A1ia-bezpe%C4%8Dnos%C5%A5-a-zn%C3%AD%C5%BEia-n%C3%A1klady-na-pr/1249536153884159/
https://www.facebook.com/uhp.hodnotazapeniaze/photos/zabezpe%C4%8Denie-trat%C3%AD-by-ur%C3%BDchlili-najm%C3%A4-samostatn%C3%A9-projekty-automatiz%C3%A1cie-v-okt%C3%B3br/1328691272635313/
https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/Show.aspx?path=/Data/Mapy/etcs/2026-09-15/2026-09-15-stav%20implementace.pdf
https://www.spravazeleznic.cz/digitalizace/etcs/princip-fungovani-systemu

Analyza alternativ

Studia posudzovala dve alternativy liSiace sa poétom vozidiel, neposudzovala v8ak vyber trati, na ktorych maji byt
nasadené. Preferovanou alternativou ZSSK je inStalacia ETCS do 41 vozidiel radu 861, ktoré maju jazdit na tratiach zakladne;
siete TEN-T alebo maju na tieto trate zach&dzat v koncovej stanici. Okrem preferovanej alternativy $tidia eSte posudzovala
aj maximalnu alternativu, ktora predpoklada inStalaciu ETCS aj do vozidiel radu 861 prevadzkovanych na rozSirenej
a sthrnnej sieti TEN-T s celkovym poctom 53 vozidiel. Vyber trati, na ktoré maju byt nasadené vozidla radu 861 s ETCS
v oboch alternativach v3ak nie je blizSie zdévodneny a nezodpoveda odport¢aniam PDO (blizSie opisané v ¢asti Identifikacia
potreby). Z pohladu technického rieSenia je projekt invariantny.

Ekonomické hodnotenie

Vyska investiénych nakladov mobilnej ¢asti ETCS zodpoveda podobnym projektom na Slovensku aj v zahraniéi.
Studia pouzila aj spravny nastroj na vyhodnotenie alternativ projektu, nespravne ho vsak aplikovala. Zvysenie realnej
prevadzkovej rychlosti na trati Bratislava — Leopoldov sa da dosiahnut’ efektivnejSie batériovymi elektrickymi
jednotkami. Z dovodu nekoordinovanych investicii dojde k opakovanému odstaveniu dotknutych vozidiel.

Studia pouzila spravny nastroj na najdenie najlepsieho riesenia — analyzu efektivnosti nakladov (CEA), avsak nebol
aplikovany korektne. CEA umoziuje porovnanie alternativ investicie s ohladom na ich rozdielne nefinanéné prinosy
a naklady Zivotného cyklu. Porovnanim efektivnosti nakladov je moZné uréit, ktord alternativa poskytuje najvyssi efekt
za najnizSie naklady. Kedze charakter projektu neumoznuje spolahlivo kvantifikovat' spolodenské prinosy, ktoré si vyzaduje
analyza nakladov a prinosov (CBA), pouzitie CEA je v sulade s odporu¢aniami Metodickej prirucky k tvorbe CBA v sektore
dopravy. Stidia v8ak v aplikacii CEA opomenula viaceré kli¢ové sivislosti. Do vypoétu efektivnosti zahiia celkové dopravné
vykony, pricom nezohladriuje skuto¢nost, Ze mobilng Cast ETCS vo vozidlach ma vyuZitie len na Usekoch s indtalovanou
stacionarnou ¢astou ETCS. NerozliSuje tak medzi plnou prevadzkou vozidla na trati s ETCS a iba zachadzanim na takuto trat
v koncovej stanici. V maximalnej alternative tieZ nezohladriuje postupné rozSirenie stacionérnej ¢asti ETCS, kedZe na tratiach
roz8irenej a suhrnnej siete TEN-T nezapoditava prisludné dopravné vykony po rokoch 2040 a 2050, &im ju podhodnocuije.

Predpokladana hodnota projektu bola stanovena na zaklade realizacie prieskumu trhu a zodpoveda podobnym
projektom na Slovensku aj v zahranici. Priemerna cena in$talacie ETCS na 1 vozidlo zodpoveda inym projektom instalacie
ETCS do ucelenych jednotiek na Slovensku aj v zahranici v poslednych rokoch (tabulka 3). Presné porovnanie cien vsak nie
je mozné, kedZe vysledna cena zavisi od poctu a modelu vozidla.

Tabulka 3: Porovnanie cien instalacie mobilnej éasti ETCS v prepocte na 1 vozidlo (v tis. eur s DPH)

Dopravca Model Rok Cena na 1 vozidlo

ZSSK 671 2025 925,2

ZSSK 951 2025 1114,0

ZSSK 660 2024 918,9

ZSSK 661 2024 949,5

CD 471 2022 1230,1

CD 640, 650, 650 AVV, 660 a 661 2021 1307,2

¢D 844 2021 752,6
Rozpitie 752,6 - 1 307,2

Studia Eurépskej komisie 2025 1162,4

Studia projektu 861.0 2026 1048,1

Studia projektu 861.1 2026 11229

Pozn.: Na prepocet do cenovej tirovne 7/2026 bol pouzity Index cien priemyselnych vyrobcov  Zdroj: obstarévania v Cesku (tu, tu a tu) a na Slovensku (tu a tu), Sttidia
podla odvetvia 27.90 Vijroba ostatnych elektrickych zariadeni. Europskej komisie, Studia uskutocnitelnost projektu, prepocet UHP

Zvysenie realnej prevadzkovej rychlosti na trati Bratislava — Leopoldov sa da dosiahnut efektivnejSie inymi
vozidlami. Studia navrhuje ponechat 4 vozidla radu 861 aj na linke Bratislava — Nitra. Odpor¢anim MF SR k projektu
obstarania batériovych elektrickych jednotiek pritom bolo nahradit vozidla radu 861 na linke Bratislava — Nitra tymito
jednotkami. Dovodom je, Ze 64 % trasy Bratislava — Nitra je elektrifikovanej. NavySe, batériové elektrické jednotky dokazu ist
rychlostou v Useku Bratislava — Leopoldov az 160 km/h, kym vozidla radu 861 s ETCS len 140 km/h. Vdaka unifikacii
vozidlového parku v okoli Nitry by sa tiez zniZila aj prevadzkova potreba na linke Bratislava — Nitra zo 4 vozidiel na 3.



https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/rezortne_metodiky/Metodika_CBA/Pr%C3%ADru%C4%8Dka_CBA_1.0.pdf
https://statdata.statistics.sk/public/ui/dc/domov/data-view/view/sp1833ms?lang=sk
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003016/zakazka/397895
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003016/zakazka/389061
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003016/zakazka/356813
https://www.crz.gov.sk/zmluva/11206475/
https://www.crz.gov.sk/zmluva/10204470/
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/89f05852-1680-11f0-b1a3-01aa75ed71a1
https://www.mfsr.sk/files/sk/financie/hodnota-za-peniaze/hodnotenia/doprava/aktualizacia_hodnotenia_hybridne-vozidla.pdf

Z dovodu nekoordinovanych investicii do tych istych vozidiel déjde k ich opakovanému odstaveniu. ZSSK v auguste
2026 uzavrela zmluvu aj na inStalaciu zaznamovych zariadeni, tzv. blackboxov, do vozidiel radu 861, do ktorych teraz planuje
inStalovat aj ETCS. Podla vyjadreni ZSSK prebehne instalécia blackboxov skor nez instalacia ETCS. Ddjde tak
k opakovanému odstaveniu tychto vozidiel, na ¢o MF SR aj upozoriiovalo uz pred podpisom zmluvy na instalaciu blackboxov.



https://crz.gov.sk/zmluva/12663200/
https://www.mfsr.sk/files/sk/financie/hodnota-za-peniaze/hodnotenia/doprava/aktualizacia_hodnotenia_rdst_a_blackbox.pdf

